KONZEPT FUR DEN VERLAUF
DES RADWEGES ER3B

IM RAHMEN DES PROJEKTES ,MIT DEM FAHRRAD DIE GRENZE ENTLANG -
GRENZUBERGREIFENDES KONZEPT DER RADWEGE”




ul. J. Wt. Dawida 1A
50-527 Wroctaw
www.irt.wroc.pl

tel/fax +48 71 374 95 00

Maciej Zathey - Direktor

Konrad Giejsztor, Kamila Lesiw-Glowacka
Radostaw Lesisz, Katarzyna Mankowska-Bigus
Olena Mykhailovska, Jakub Rosowski
Aleksandra Sieradzka-Stasiak

Robert Skrzypczynski, Ewa Skoczen

Piotr Chmiel, Karolina Gmur
Marzenna Halicka-Borucka

Marta Kukuta, Wojciech Maleszka

Michat Browarski

Zwiazek Gmin Ziemi Zgorzeleckiej
Stadt Zgorzelec, Gmina Zgorzelec, Gmina Piensk,
Gmina Zawidéw, Gmina Platerowka, Gmina Sulikow

Mai 2019 r.

Olena Mykhailovska

Green Press Wroctaw Das Konzept wurde im Rahmen des Projekts ,Mit dem Fahrrad an der Grenze”, das vom Programm Interreg Polen-Sachsen finanziert wird.

EUROREGION i uiazek Gmin |

e o




EINFUHRUNG 5

UMFANG DER BEARBEITUNG 5
BEDINGUNGEN 6
3.1 SOZIOOKONOMISCHE SITUATION ... tuveietissieesteeesisseetseetessesessesessssesssssssssssssassesessssessssesessesessssessssessssnsnsssasssesessssessssnsnsanes 6
3.2 TOURISTISCHE ATTRAKTIONEN. ..ottt b e s a s st s a e ea e saaeenes 10
3.3 BESTEHENDE UND GEPLANTE FAHRRADINFRASTRUKTUR ..o 17
3.4 BEGLEITENDE DIENSTLEISTUNGEN UND INFORMATIONEN IM NETZ......coiiiiiiiiiiiiiiiiciiciicc e 20
3.5 OFFENTLICHER VERKEHR UND GPR-ANALYSE . .......cuttutieatietesetseseeeseeesstsessseeessssesasssssssssessssesssssssssssesssssassssessssesssssssnssnns 21
3.6 ANALYSE VON PLANUNGSUNTERLAGEN.......oiitiiiiiiitiicit ettt a e ene e 26
3.7 KONZEPT DER RADWEGE IM ANALYSIERTEN BEREICH.......c.coiiiiiiiiiiiiiciccc s 27
@ VERLAUF DES RADWEGES ER3B 28
4.1. CHARAKTERISTIK DES VERLAUFS ...ttt s s s s a s a e ene s 28
4.2 GELANDEBEGEHUNG —SCHLUSSFOLGERUNGEN..........cuuiutiatieestanesessetsseseseeseesesessssesssssssssssesssssssssesssssessssssssssssssssesssseens 30
4.3 STRUKTUR DES GRUNDSTUCKEIGENTUMS — SCHLUSSFOLGERUNGEN.........ocuuiuetiiiiieeineseeeessaeensssesessesesseesssessssesssseennns 31
9 VERKEHRSORGANISATION UND TECHNISCHE ANFORDERUNGEN FUR DEN RADWEG ER3B 32
5.1. EUROVELO-KRITERIEN. ...ttt bbbt ea e ae e b b e eas et b s 32
5.2. GRUNDLEGENDE TECHNISCHE ANFORDERUNGEN........cciiiiiiiiiiiiiiiiitictc it 32
5.3. VERKEHRSORGANISATION. ... .ottt ettt et et r et b e et h e bt be s e b e e beeaeeae e b e eae e s e beenseare e 33
5.4. STANDARD DER FAHRRADSTANDER........curuierieiniieiisseeteaetsssesssssssssessssessese st sssssssssssnens @"@ ................................ 35

KONZEPT FUR DEN VERLAUF DES RADWEGES ER3B



KONZEPT FUR DEN VERLAUF DES RADWEGES ER3B

LAGE UND STANDARD VON RASTSTATTEN FUR RADFAHRER, BEGLEITLEISTUNGEN UND TOURISTISCHEN

ATTRAK TIONEN 35
6.1. BEGLEITLEISTUNGEN UND TOURISTISCHE ATTRAKTIONEN......ccoiiiiiiiiiiiiiitiiicici et 35
6.2. RASTSTATTEN FUR RADFAHRER.......cvutrttttetsetrttseeesees et st ssetses st ss et st ees e sttt e bbbt b bbb s et s s st ensenas 36

INVESTITIONSBEDARF 38
7.1. IST-ZUSTAND UND ZIEL-ZUSTAND DES RADWEGES........oiiiiiiiiiiiiiii ettt 38
7.2. INVESTITIONSBEDARF. ...ttt b e et b e sh e e st b e eb e s s be e s aa e s be e be e saeseate e 41
7.3. VERZEICHNIS DER ERFORDERLICHEN INVESTITIONEN. .....coiiiiiiiiiiiiiiciici i 42

VERBINDUNGEN DES RADWEGES ER3B 50

ANALYSE DER WIRTSCHAFTLICHKEIT. 52
9.1. METHODOLOGIE. .....iiitiiiite ettt eh e bt b e e he et ea e e ae et b e e bsese e eb e ebeen s e beeaseaaeeaeeaeens et enis 52
9.2. BESTIMMUNG DES FAHRRADVERKEHRSFLUSSES UND DER EINNAHMEN FUR DEN RADWEG ER3B......c.cuevreeiiirienrciennenns 52

ANLAGEN 55
10.1. AUSZUG AUS LOKALEN RAUMENTWICKLUNGSPLANEN IM HAUPTVERLAUF DES RADWEGES ER3B........cccovvieeerieirinreenes 57
10.2.  KRITERIEN DES EUROVELO-STANDARDS — INFRASTRUKTUR (QUELLE: EIGENE BEARBEITUNG ANHAND ECF 2018)............ 63
10.3.  ZUSAMMENSTELLUNG DER BERECHNUNGEN FUR DIE ANALYSE DER WIRTSCHAFTLICHEN EFFIZIENZ......covvieeenireirieeeenne 65
10.4. SCHATZUNG DER RICHTWERTE FUR DIE AUSFUHRUNG DES RADWEGES ER3B IM GRUND- UND ALTERNATIVVERLAUF.....72
10.5. ABSTIMMUNGEN. ..ottt bbb bt b e e be e e ea e e be et b e e be e st e b e eae e e e beeaeeaeere e 75
10.6. VERLAUF DES RADWEGES ER3B MIT VERBINDUNGSSTRECKEN IM MASSSTAB 1:1000........c..cceeviiiiiniiiieiiirieieicieeeeie e 76

KARTEN DER ROUTE NACH GEMEINDEN GEGLIEDERT O 77




1. EINFUHRUNG

Das Konzept des Verlaufs fur den ER3b-Radweg wurde im Auftrag des Verbandes der
Gemeinden des Zgorzelec-Landes (Zwigzek Gmin Ziemi Zgorzeleckiej) erstellt, im Rahmen des
Projekts “Mit dem Fahrrad die Grenze entlang - grenzibergreifendes Konzept der Radwege”,

das vom Programm Interreg Polen-Sachsen finanziert wird.

Das Ziel der Studie ist es, den detaillierten Hauptverlauf des ER3b-Radweges entlang der
Lausitzer NeiBe auf der polnischen Seite auf dem Abschnitt von der Grenze der Woiwodschaft
Lebus bis zur Grenze der Gemeinde Bogatynia aufzuzeigen. Dieser Radweg ist von den Autoren
beabsichtigt, um den Hauptkorridor fiir Kommunikation und Fahrradtourismus innerhalb des
Verbandes der Gemeinden des Zgorzelec-Landes zu schaffen. Gleichzeitig ist die Route entlang
der Lausitzer NeiBe eine der elf Hauptradrouten Niederschlesiens, die im Konzept des Netzes

der Hauptradrouten der Woiwodschaft Niederschlesien definiert sind.

Darlber hinaus zeigt die Studie einen alternativen Verlauf auf, Vorschldge fur die Standorte
der Raststatten fur Radfahrer, Verbindungen zur deutschen Seite (Oder-Neisse-Radweg) und
nach Tschechien, mit lokalen Touristenattraktionen, offentlichen Verkehrsknotenpunkten und
vorhandenen nachgeordneten Radrouten. Dieses Konzept umfasst auch soziodkonomische,

transportbezogene, naturkulturelle und planerische Analysen.

2. UMFANG DER BEARBEITUNG

Das Untersuchungsgebiet umfasst 6 Gemeinden in den Landkreisen Zgorzelec und Luban:
Stadt und Gemeinde PiefAsk, Gemeinde Zgorzelec, Stadt Zgorzelec, Gemeinde Sulikéw,
Gemeinde Plateréwka und Gemeinde Zawidéw. Der Kern des Konzepts ist der Hauptradweg
ER3b (entlang der Lausitzer NeiBe), der in der Gemeinde Zgorzelec, der Stadt Zgorzelec und der
Gemeinde Piefsk angelegt wurde. Darliber hinaus weist die Studie auf Anschlisse hin, die zu
touristischen Attraktionen, zu Knotenpunkten des 6ffentlichen Verkehrs und zu Verbindungen
mit vorhandenen Radwegen auf beiden Seiten der Grenze fihren, darunter auf dem Gebiet der
Gemeinden Plateréwka, Sulikéw und Zawidow. Fur den Bedarf der soziookonomischen Analysen
wurde das Forschungsgebiet auf die Gebiete folgender Landkreise ausgedehnt: Zgorzelec,

Luban, Bolestawiec, Zary Landkreis Gérlitz auf deutscher Seite.
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3. BEDINGUNGEN

Im polnisch-deutschen Grenzraum machte die Bevolkerung im erwerbsfahigen Alter (15-64
Jahre) im Jahr 2016 65,2% der Gesamtbevdlkerung aus. Auf polnischer Seite (69,9%) wurde ein
signifikant hdherer Anteil dieser Gruppe beobachtet als auf deutscher Seite (59,2%).

3.1 SOZIOOKONOMISCHE SITUATION

» DEMOGRAPHIE

Das Gebiet des polnisch-deutschen Grenzraumes wurde 2016 von 592 796 Menschen
bewohnt, von denen 334 459 Personen auf polnischer Seite (dies entspricht 56,4% der Abbildung 3 - Bevélkerung im Alter von 15-64 Jahren an der Gesamtbevélkerung in den Gemeinden des polnisch-
Gesamtbevélkerung) und 258 337 Personen auf deutscher Seite (43,6%) lebten. Im Zeitraum deutschen Grenzraumes im Jahr 2016

2007-2016 sank die Bevolkerung des untersuchten Gebiets um 38 430 Personen (-6,1%). Im
deutschen Teil war ein deutlich groBerer Bevolkerungsverlust zu verzeichnen (mit 34 508 G i ,N&
Einwohnern um - 11,8%). Im gleichen Zeitraum betrug der Rickgang auf polnischer Seite
der Grenze 3 924 Personen (-1,2%). Bei dem genannten Phanomen zeigt sich sehr stark seine
DEUTSCHLAND
Diversifizierung auf beiden Seiten der Grenze.
POLSKA
Abbildung 2 - Veranderung der Bevélkerungszahl in den Gemeinden des deutsch-polnischen Grenzraumes zwischen
2007 und 2016
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In den Jahren 2007-2016 ging die Anzahl der Personen im erwerbsféhigen Alter um 10,6% Abbildung 5 - Bevélkerung im Alter von 65 und mehr an der Gesamtbevdlkerung in den Gemeinden des polnisch-

.. . . . " . . deutschen Grenzraumes im Jahr 2016.
zurlick. Auf deutscher Seite war ein deutlich starkerer Riickgang zu verzeichnen (-19,7%) als ! sraumest

im polnischen Teil (-3,4%).

Wojewddztwo ’&

Abbildung 4 - Veranderung der Anzahl von 15-64-Jéhrigen in den Gemeinden des polnisch-deutschen Grenzraumes e N

zwischen 2007 und 2016.
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Quelle: Eigene Erarbeitung anhand der polonischen und deutschen &ffentlichen Statistik. und betrug 26,6%, wahrend er auf der deutschen Seite 1,7% erreichte. Im untersuchten
Zeitraum war nur in einigen deutschen Gemeinden ein Rickgang der Bevdlkerungszahl im
Personen im Alter von 65 und mehr Jahren befinden sich im postproduktiven Alter. Im Jahr postproduktiven Alter zu verzeichnen. In polnischen Gemeinden gab es nur Zuwéchse.

2016 gehdrten zu dieser Gruppe im Grenzraum 21,5% der Bevélkerung, in Polen waren es 16,0%
und in Deutschland sogar 28,5%.
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Abbildung 6 - Anteil der Arbeitslosen an der Gesamtbevolkerung im erwerbsfahigen Alter in den Gemeinden des
polnisch-deutschen Grenzraumes im Jahr 2017
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Quelle: Eigene Erarbeitung anhand der polonischen und deutschen &ffentlichen Statistik.

In den Jahren 2011-2017 betrug die Veranderung des Anteils der Arbeitslosen an der Gesa-
mtbevdlkerung im produktiven Alter im untersuchten Gebiet -4,2 Prozentpunkte. Der Wert
des Indikators flr das polnische Grenzgebiet sank um 4,6 Prozentpunkte und fur das deutsche
Grenzgebiet um 3,5 Prozentpunkte. Nur auf deutscher Seite gab es in nur einer Gemeinde
(GroBschweidnitz) einen Anstieg des Index und dieser betrug 0,3 Prozentpunkte.
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Abbildung 7 - Verdnderung des Anteils der Arbeitslosen an der Gesamtbevolkerung im erwerbsfahigen Alter in den
Gemeinden des polnisch-deutschen Grenzraumes 2011-2017
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» WIRTSCHAFTSSTRUKTUR

Sowohl im polnischen als auch im deutschen Teil des Grenzraumes nimmt die
landwirtschaftliche Tatigkeit (Sektion A) keine bedeutende Rolle in der Wirtschaftsstruktur ein,
und der Anteil der Unternehmen, die diese Art von Téatigkeit austiben, an der Gesamtzahl der
Unternehmen in diesem Bereich durchschnittlich 2,3% betragt.

Es ist erwdhnenswert, dass die Anzahl der landwirtschaftlich tatigen Unternehmen auf
deutscher Seite fast doppelt so hoch ist (3,3%) als auf polnischer Seite (1,8%) - Diagramm 1.
In der Industrie des polnisch-deutschen Grenzgebiets (Sektionen B-E) unterscheidet sich die
industrielle Verarbeitung (Sektion C).

Der Anteil von Unternehmen, die in Sektionen B-E tdtig sind an der Gesamtzahl der
Unternehmen liegt auf deutscher Seite (im Landkreis Gorlitz) bei 10,6% und auf polnischer Seite
bei 7,7%.



Der Anteil der Bauunternehmen (Sektion F) an der Gesamtzahl der auf deutscher Seite

registrierten Unternehmen (im Landkreis Gorlitz) betragt 17,4%, auf polnischer Seite 14,2%.
Unter den Unternehmen, die sich mit Dienstleistungen, Handel, Transport sowie Information und
Kommunikation (Sektionen G-J) beschéaftigen, machen den groBten Anteil an der Gesamtzahl der
Unternehmen die Handelsunternehmen aus (Anteil der Sektion G an allen Sektionen - 0,70). Auf
polnischer Seite betrug der Anteil (einschlieBlich des Anteils von der Sektion G-0.72) 33,7%, auf
deutscher Seite 30,6% (einschlieBlich des Anteils von der Sektion G-0,62). Im Bereich der Finanz-
und Versicherungsaktivitaten (Sektion K-U) machen den groBten Anteil die Unternehmen aus
der Sektion L (Immobilien) aus.

Wirtschaftszweige nach Polnischer Klassifikation der Wirtschaftstatigkeit-2007 ~

Sektion A — Land- und Forstwirtschaft, Jagd und Fischerei

Sektion B — Bergbau und Abbau

Sektion C - Industrielle Verarbeitung

Sektion D — Produktion und Lieferung von Strom, Gas, Wasserdampf, Warmwasser und Luft fur
Klimaanlagen

Sektion E — Wasserversorgung; Abwasser- und Abfallentsorgung sowie mit der Rekultivierung
verbundene Aktivitaten

Sektion F — Bauwesen

Sektion G — GroB- und Einzelhandel; Reparatur von Kraftfahrzeugen einschlieBlich Motorradern

Sektion H — Transport und Lagerung

Sektion I — Unterkunft und Verpflegungsdienstleistungen

Sektion J — Information und Kommunikation

Sektion K — Finanz- und Versicherungsaktivitaten

Sektion L — Aktivitaten im Zusammenhang mit Immobilienmarktdienstleistungen

Sektion M — Professionelle, wissenschaftliche und technische Aktivitaten

Sektion N — Verwaltungs- und Unterstiitzungsdienste

Sektion O — Offentliche Verwaltung und Landesverteidigung; obligatorische soziale Sicherheit

Sektion P — Bildungswesen

Sektion Q — Gesundheitsfiirsorge und Sozialhilfe

Sektion R — Aktivitaten im Zusammenhang mit Kultur, Unterhaltung und Erholung

Sektion S — Andere Dienstleistungsaktivitaten

Sektion T — Haushalte mit Angestellten; Haushalte, die Waren produzieren und Dienstleistungen fir
ihren eigenen Bedarf erbringen

Sektion U — Exterritoriale Organisationen und Teams
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Diagramm 1 - Anteil einzelner Unternehmensgruppen nach Sektionen an der Gesamtzahl der Unternehmen im
deutsch-polnischen Grenzraum im Jahr 2016.
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Quelle: Eigene Erarbeitung anhand der polonischen und deutschen offentlichen Statistik.

In Bezug auf die GroBenstruktur der Unternehmen ist festzuhalten, dass in den Jahren
2009 und 2016 die Anzahl der im polnischen Grenzgebiet tatigen Kleinstunternehmen hoher
ist als die Anzahl der Kleinstunternehmen im deutschen Grenzgebiet (durchschnittlich um 5-6
Prozentpunkte); (Diagramm 1). 2009 war der Anteil der kleinen und mittleren Unternehmen im
deutschen Grenzgebiet mehr als doppelt so hoch wie im polnischen Grenzgebiet. Im Jahr 2016
hat sich diese Diskrepanz weiter erhdht und der Anteil der kleinen und mittleren Unternehmen
im deutschen Grenzgebiet im Vergleich zum polnischen Grenzgebiet hat sich fast verdreifacht.
Dagegen hat sich der Anteil groBer Unternehmen an der Geschéftsstruktur des deutschen Teils
des Grenzgebiets von 2009 bis 2016 von 0,2% auf 0,4% verdoppelt, wahrend er im polnischen
Teil der Grenzregion unverandert bei 0,1% liegt.

SCHLUSSFOLGERUNGEN FUR DEN RADWEG ER3b ~N
Ein attraktiver und gut vermarkteter touristischer Radweg kann die soziodkonomische

Situation der Region erheblich beeinflussen und die Entwicklung von Aktivitdten im
Zusammenhang mit Beherbergungs- und Verpflegungsdienstleistungen auslosen. Derzeit
vorhandene Dienstleistungen fiir den Fahrradverkehr (was auch im weiteren Teil der Studie
gezeigt wird) gibt es auf der polnischen Seite der Grenze sehr selten.

Es kann daher davon ausgegangen werden, dass der Bau des ER3b-Radweges im
entsprechenden Standard die Entwicklung des lokalen Unternehmertums positiv beeinflussen

wird - in diesem Bereich gibt es ein Potenzial. 2016 betrug der Anteil der Bevolkerung
. y,




(im erwerbsfahigen Alter (15-64 Jahre) im polnisch-deutschen Grenzgebiet 65,2% der )
Gesamtbevolkerung. Auf polnischer Seite (69,9%) wurde ein signifikant hdherer Anteil dieser
Gruppe beobachtet als auf deutscher Seite (59,2%). Auch die Anzahl der im polnischen
Grenzgebiet tatigen Kleinstunternehmen ist hoher als die Anzahl der Kleinstunternehmen (mit
bis zu neun Beschaftigten) im deutschen Grenzgebiet.

Die Frage der Arbeitslosigkeit ist hier weniger wichtig; Im Jahr 2017 betrug der Anteil der
Arbeitslosen an der Gesamtbevdlkerung im erwerbsfahigen Alter 4,8%, wobei er auf polnischer
Seite niedriger war als auf deutscher Seite (um 2,5 Prozentpunkte) und bei 3,7% lag. Es wird
erwartet, dass das Interesse der Touristen an dem Radweg ER3b die Entwicklung von Kleinst-
und Kleinunternehmen verursachen wird, die Dienstleistungen und Produkte im Zusammenhang
mit der Bedienung des Tourismusverkehrs anbieten. Diese Aktivitat wird sich positiv auf den
Arbeitsmarkt in der Region auswirken.

Unter den Radtouristen gibt es in Polen vor allem junge Leute zwischen 20 und 30
Jahren (mit der Annahme, dass diese Grenze in den nachsten Jahren in den Bereich von 30-
40 Jahren verschoben wird). Ihre finanziellen Mdglichkeiten sind geringer - sie bevorzugen
einen wirtschaftlicheren Reisestil, suchen eine Unterkunft auf Campingplatzen, speisen in
Kleingastronomie oder kaufen Produkte in Geschaften und bereiten individuell Mahlzeiten zu.

In westeuropdischen Landern, einschlieBlich Deutschland, dominieren unter Radtouristen
Personen zwischen 45 und 55 Jahren. Die wachsende Beliebtheit von elektrisch unterstiitzten
Fahrradern fihrt unter anderem dazu, dass ein zunehmender Anteil von Senioren (Gruppen
65+) beim Radfahren korperlich aktiv ist. Dieser Trend nimmt zu.

Aufgrund des Kontakts mit der deutschen Grenze und der bestehenden und geplanten
Verbindungen mit dem Oder-Neisse-Radweg auf deutscher Seite sollten Dienstleistungen, die
das Produkt attraktiv machen, preislich variieren und sowohl auf mehr als auch auf weniger
wohlhabende Touristen abzielen.

Zusatzlich zu den Auswirkungen auf die Wirtschaft, kann sich der Bau des ER3b Radweges
positiv auf die raumliche Ordnung auswirken, wéhrend die natirlichen und landschaftlichen
Werte der Region erhalten und zur Verfliigung gestellt werden.

- & —
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3.2 TOURISTISCHE ATTRAKTIONEN

P NATURLICHE ATTRAKTIONEN

Walory Die natirlichen Werte beeinflussen ma3geblich die Zunahme des Radfahrpotenzials
der Region, und ihr Auftreten in der jeweiligen Region erhéht die touristische Attraktivitat. Da-
her wurden in dieser Studie Schutzgebiete analysiert, die im Untersuchungsgebiet vorkommen.

Innerhalb der Grenzen dieser Studie gibt es folgende Formen des Naturschutzes, die durch
ein unterschiedliches Schutzregime und den Umfang der Nutzungsbeschrankungen geken-
nzeichnet sind:

1. Gebiete des européischen 6kologischen Netzwerks NATURA 2000

« 2 Lebensraumgebiete:

»  "Pienska Dolina Nysy tuzyckiej” (Gemeinde Piensk, Gemeinde und Stadt Zgorzelec),
»  "Przetomowa Dolina Nysy tuzyckiej” (Gemeinde und Stadt Zgorzelec),

- 1 Gebiet der Vogelschutzrichtlinie - Niederschlesische Heide (Gemeinde Piensk);

2. Naturdenkmaler:

* 326 Baume, darunter:

»  eine Allee mit verschiedenartigen 80 Baumen in Piensk,

»  eine Lindenallee - 135 Bdume in der Stadt Zgorzelec (Verlangerung der Dzika-

StraBe),
»  eine Eichenallee - 72 Baume in der Ortschaft Gronéw, Gemeinde Zgorzelec,
« Aufschluss der Grauwacke an der Miindung der Schlucht in die Struga-StraBe in Zgor-
zelec;

3. Natur- und Landschaftskomplex des Tals von Lausitzer NeiBe, gegriindet mit dem Be-
schluss Nr. 361/2013 des Stadtrats von Zgorzelec vom 29. Oktober 2013 (Amtsblatt der Woi-
wodschaft Niederschlesien von 2013, Pos. 5662), liegt im Tal der Lausitzer Neie auf dem Gebiet
der Stadt Zgorzelec.

Das untersuchte Gebiet umfasst auch einen Teil des westlichen 6kologischen Korridors, der
ausgedehnte Waldkomplexe in der Nahe der Grenze zu Deutschland und Sudeten verbindet.
Dieser Korridor ist einer der wichtigsten internationalen und inldndischen 6kologischen Kor-
ridore, der zur Kategorie der Hauptkorridore eingestuft wird. Die Rolle von &kologischen Kor-
ridoren ist die Ermdglichung der Migration von Pflanzen und Tieren. zwischen verschiedenen
abgelegenen Naturgebieten und sie spielen daher eine wichtige Rolle im System der Schutzge-
biete.

Daruber hinaus sind im gesamten Untersuchungsgebiet Schutzwalder mit wasserschiitzen-
den und bodenschiitzenden Funktionen zu finden.
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Abbildung 8 - Formen des Naturschutzes, die im analysierten Bereich, zur Entwicklung des Konzepts fiir den Verlauf
des ER3b Radweges vorkommen
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SCHLUSSFOLGERUNGEN FUR DEN ER3b-RADWEG ~

In dem Gebiet, durch das der geplante ER3b-Radweg verlauft, wurden vor allem Flachen des
natirlichen 6kologischen Netzwerks NATURA 2000, Natur- und Landschaftskomplex sowie ein
okologischer Korridor als naturlich wertvoll identifiziert.

Das Auftreten der o.g. Formen des Naturschutzes ist neben erheblichen Auswirkungen
auf die Steigerung der Attraktivitdt des Tourismusgebiets auch mit den Einschrdnkungen
verbunden, die mit der Umsetzung von Investitionen auf diesen Gebieten verbunden sind. Der
Umfang der Beschrédnkungen ergibt sich im Wesentlichen aus Rechtsakten, die den Schutz von
Schutzgebieten regulieren.

Im Falle von NATURA-2000-Gebieten beziehen sich einige Einschrankungen auf Investitionen,
deren Umsetzung erhebliche negative Auswirkungen auf die Schutzziele des Gebiets haben
kann, insbesondere: w

» den Zustand nattrlicher Lebensrdume oder Lebensraume von Pflanzen- und Tierarten, flr
die das Natura 2000-Gebiet ausgewiesen wurde, verschlechtern oder

« sich negativ auf Arten auswirken, fiir die das Natura 2000-Gebiet ausgewiesen wurde, oder

« die Integritat des Natura 2000-Gebiets oder seiner Verbindungen zu anderen Gebieten
verschlechtern.

Solche Investitionen erfordern eine Umweltvertraglichkeitsprifung. Jedes Mal muss eine
Analyse durchgefiihrt werden, ob eine Folgenabschatzung fir das NATURA-2000-Gebiet
erforderlich ist.

In den Schutzaufgabenplanen, die das Basisdokument fiir den Schutz der natirlichen
Ressourcen auf den Gebieten von NATURA 2000 darstellen, werden bestehende und potenzielle
Bedrohungen fir den Erhalt des ordnungsgemaBen Erhaltungszustands naturlicher Lebensrdume
und Tierarten sowie ihrer Lebensraume identifiziert. Wege, Wander- und Radwege stellen eine
potenzielle Bedrohung fir Arten dar, die im untersuchten Gebiet in ihrem Habitat auftreten. Ein
unkontrollierbarer Ausbau von Fahrradrouten kann die Verringerung des Lebensraums dieser
Arten beeinflussen, was zur Isolation und zum Aussterben der Population flhrt. Die wichtigste
Barriere und die Gefahr, mit einem linearen Verlauf, fur die in diesen Gebieten geschitzten
Arten sind jedoch in erster Linie die StraBBen, Autobahnen und Eisenbahnlinien. Die Plane fir
Schutzaufgaben machen darauf aufmerksam, dass MaBnahmen ergriffen werden mdussen,
um das Auftreten von Kollisionen geschitzter Tierarten mit Fahrzeugen an genau definierten
Standorten zu minimieren.

Der geplante ER3b-Radweg flihrtauch durch das Gebiet des Natur- und Landschaftskomplexes
des Tals der Lausitzer Neie. Die Einrichtung dieses Gebiets, mit dem Beschluss Nr. 361/2013
des Stadtrats von Zgorzelec vom 29. Oktober 2013, zielt darauf ab, dieses Gebiet aufgrund
der hohen natlrlichen Werte zu schitzen, die mit dem Vorkommen von Habitaten und
Vegetation von Eichen-Hainbuchen und Feuchtpflanzen sowie dem Erhalt wertvoller Objekte
mit kulturellen und historischen Werten verbunden sind. Innerhalb der Grenzen des Natur- und
Landschaftskomplexes des Tals der Lausitzer NeiBe wurden Verbote in Bezug auf die Nutzung
des im oben genannten Beschluss festgelegten Gebiets erlassen. Sie betreffen unter anderem:
Zerstdrung, Beschadigung oder Umgestaltung des Gebiets, Durchfiihrung von Erdarbeiten, die
das Relief dauerhaft verzerren, mit Ausnahme von Hochwasserschutzarbeiten, Bodenschaden
und -verschmutzungen, Liquidation, Zuschitten und Umnutzung natirlicher Wasserspeicher

. J




(und Feuchtgebiete sowie Anderungen der Landnutzung und Platzierung von Werbetafeln. Die\
Aufgabe des 6kologischen Korridors, durch den auch der geplante Radweg verlauft, ist in erster
Linie die Migration von Pflanzen, Tieren oder Pilzen zu ermdglichen. Die Aufrechterhaltung
dkologischer Verbindungen zwischen Okosystemen ist eine der Voraussetzungen fiir die
Aufrechterhaltung des natirlichen Gleichgewichts und der Nachhaltigkeit natirlicher Prozesse.
Im Bereich der 6kologischen Korridore ist der Radweg kein 6kologisches Hindernis, das die
Aufrechterhaltung dieser Verbindungen gefdhrden und die Bewegung von Organismen
einschranken konnte.

Der geplante ER3b- Radweg verlauft auch in der Nahe von Schutzwaldern. GemaB der
Verordnung des Ministers fir Umweltschutz, Naturressourcen und Forstwirtschaft vom
25. August 1992 Uber detaillierte Regeln und Verfahren zur Anerkennung von Waéldern als
Schutzwalder und detaillierte Regeln fir die Waldbewirtschaftung dieser Waldgebiete fir
bestimmte Waldflachen, die als Schutzflachen anerkannt werden, kénnen spezifische Methoden
der Waldbewirtschaftung festgelegt werden, wie z.B. die Einschréankung der Bereitstellung von
Waldflachen fiir die Bevolkerung.

Alle oben genannten Einschrankungen sollten bei der Gestaltung, Durchfiihrung und
Nutzung des Radwegs berlcksichtigt werden, der durch Waldgebiete verlauft. Aufgrund der
Charakteristik des Radverkehrs und der Erwartungen der Benutzer ist die Fihrung einer Route
durch Waldgebiete eine natirliche und wiinschenswerte Richtung fir die Entwicklung des
Radverkehrs, der auf den Vorteilen von Griinflachen und wertvollen Naturgebieten basiert.

& s —
<o)
P KULTURATTRAKTIONEN
Touristenattraktionen, zu denen die Objekte von hohem Kulturwert gehéren, bilden sowohl
Hauptziele als auch indirekte Reiseziele, welche die Fernradwege bereichern und fordern.
Die Kulturattraktionen in den Gemeinden Piensk, Zgorzelec, Stadt Zgorzelec, Sulikow,
Platerowka und Zawidow sind in der Tabelle Nr. 2 und in der Abbildung Nr. 9 dargestellt.
Historische Anlagen und Objekte, die in dem Gebiet, durch das der geplante Radweg ER3b
verlduft, identifiziert wurden, sind hauptséchlich sakrale Gebdude - Kirchen mit Friedhdofen,
Pfarrhduser, Grabkapellen und Mausoleen; Residenzobjekte und Anlagen - Herrenhduser,
Schloss- und Parkanlagen, Gutshéfe, Wohnhauser, Villen, Industriearchitekturobjekte - Muhlen,
Wassertlirme, Glashitte (Piensk), Bahnhofe.
Neben architektonischen und baulichen Objekten gibt es historische Grinanlagen -
Schlossparks in landlichen Gebieten und Stadtparks (Zgorzelec).

SCHLUSSFOLGERUNGEN FUR DEN ER3b-RADWEG

Zu den interessantesten Gebieten und historischen Objekten entlang des in Zgorzelec
verlaufenden ER3b-Radwegs gehdren Stadtparks und die Bebauung von der Neie-Vorstadt,
wo es unter anderem das Haus von Jakub Béhme, das Lausitzer Museum und den Komplex der
ehemaligen Dreiradenmiihle (in der N&he der Altstadtbriicke) gibt. Uber die Altstadtbriicke, die
anstelle einer Stahl- und Steinbriicke von 1906-1907 errichtet wurde, fiihren historische Wege:
die HandelsstraBBe Via Regia und der Pilgerweg - Jakobsweg. .

&FO
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Abbildung 9 - Historische Objekte
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Tabelle 1 - Liste der im Denkmalregister eingetragenen Denkméler

ORTSCHAFT IM DENKMALREGISTER EINGETRAGENES DENKMAL

Gemeinde PIENISK

Bielawa Gorna evangelische Kirche, aktuell rémisch-katholische Kirchenfiliale Mutter Gottes Rosenkranz, 18. Jh., die Halfte des 19.Jh., Registernummer: A/6067 vom 24.01.2018
Lasow Schloss- und Parkanlage, 16.-18. Jh.:

- Schloss, Registernummer: A/5504/277 vom 11.05.1951
- Park, Registernummer: A/5639/ 846/) vom 12.07.1984

Piensk Franziskus von Assisi-Pfarrkirche, 1822-85, Registernummer: 5/A/00 vom 10.03.2000
Stadtpark, Bolestawiecka-Str., Registernummer: A/5534/1326/J vom 19.12.1997
Glashtte ,Lucyna”, ul. Dgbrowskiego 44, Registernummer: 87/A/1-30 vom 8.05.2002:
- 2 Verwaltungsgebaude, 1905, 1910

- 20 Produktions- und Nebengeb&ude, 1905-1920

- 3 Lager, 1905-1920

- Wasserturm, 1910

- Villa des Eigentlimers mit einer Parkanlage, 1930

Zarki Srednie Schloss- und Parkanlage, 1. Halfte des 17. Jh., 1870:

- Schloss, 1. Halfte des 17. Jh., 1870, Registernummer: A/5404/1919 vom 21.01.1967 sowie 872/) vom 17.07.1985

- Park, 2. Hélfte des 19. Jh., Registernummer.: A/5644/841/) vom 12.08.1984

- evangelische Kirche, aktuell eine romisch-katholische Kirchenfiliale Kreuzerhéhung, 17. Jh., 1700, Registernummer: A/2006/1270 vom 1.04.1965

Gemeinde PLATEROWKA

Platerowka Kirche des Unbefleckten Herzens der Allerheiligsten Jungfrau Maria, 16. Jh.,18. Jh., Registernummer: 397/946 vom 13.09.1961
Pfarrhaus, aktuell eine Schule, gemauert und aus Holz, 1713, 19.-20. Jh., Registernummer: 395/1504 vom 25.01.1966
Gutshaus, aktuell ein Lager, 1510, 17. Jh.,18. Jh., Registernummer: 396/792 vom 14.11.1960

Wiosien Dolny Schloss- und Parkanlage, 18.-19. Jh.;
Schloss, aktuell eine Ruine, Registernummer: 398/496/) vom 7.10.1977
Park, Registernummer: 399/497/) vom 9.10.1977

Wiosien Gorny Park, 18. Jh., Registernummer: 400/793/) vom 28.08.1983

Bierna Mihle, aktuell ein Wohn- und Wirtschaftsgebaude, Nr. 144, 1843-48, Registernummer: A/1351 vom 29.09.2009

Mata Wies Dolna Schlosspark, 18./19. Jh., Registernummer: 811/) vom 4.01.1984

Miedziane Evangelische Kirche, aktuell eine romisch-katholische Peter und Paul Kirche, 1726-30, Registernummer: A/5435/1488 vom 25.01.1966

Schloss- und Parkanlage (Nr. 163), Registernummer: A/5634/881/) vom 6.11.1986
- Schloss, ca. 1840

- Speicher, ca. 1800

- Hinterhaus, die Hélfte des 19. Jh.

- Park, 19. Jh., Registernummer: A/5662/791/) vom 25.07.1983

Mikutowa Schloss- und Parkanlage (Nr. 27):
Schloss, 2. Halfte des 18.-20. Jh., Registernummer: A/5563/1266/J vom 4.06.1996
Park, 18.-20. Jh., Registernummer: A/5661/792/) vom 28.07.1983

Radzimow Evangelische Kirche, aktuell romisch-katholische St. Maria Magdalena Pfarrkirche, 1803-06, Registernummer: A/2098/1499 vom 25.01.1966
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Studniska Dolne St. Anna Filialkirche, 14.-18. Jh., Registernummer: A/2050/944 vom 11.09.1961
Schlosspark, die Hélfte des 19. Jh., Registernummer: A/5640/845/) vom 12.08.1984
Gutsanlage, die Hélfte des 18. Jh., 3. Viertel des 19. Jh., A/5961 vom 9.04.2015:

- Hinterhaus, Ende des 18. Jh.

- Stall mit Scheune, Getreidespeicher und Wohnteil, Ende des 18., 19. Jh.

- Eingangstor, 1870

Sulikéw Stadtische Raumanlage, Registernummer: A/1805/376 vom 25.11.1956

Pfarrkirche Kreuzerhdhung, 15. Jh., 1750, Registernummer: A/5997 vom 22.03.2016

Arkadenhauser Nr. 17, 19, 20, 21, 24 -29, Marktplatz, aktuell Friedensplatz - Plac Wolnosci, Anfang des 19. Jh., 20. Jh., Registernummer: A/5497/396 vom 24.11.1956
Haus, Wojska Polskiego-Str. 5, 1806, Registernummer: 1177/) vom 24.10.1994

Bahnhof, Dworcowa-Str. 19, 1927, Registernummer: A/5997 vom 22.03.2016

Hofpark, Sportowa-Str., Registernummer. A/5649/811/) vom 04.01.1984

Wilka Ksawerow Schloss- und Parkanlage, 1820:
Schloss, Registernummer: A/5829/1061/J vom 3.12.1990
Park, Registernummer: A/5664/789/) vom 25.08.1983 und vom 26.03.2013

Wrociszéw Dolny Haus Nr. 57, friiher eine Schule, 2. Viertel des 20. Jh., Registernummer: A/5765/1174/) vom 28.09.1994
Gemeinde ZAWIDOW

Zawidow Josef der Arbeiter Pfarrkirche, 19. Jh., Registernummer: A/1052 vom 26.03.2008
Turm der ehemaligen evangelischen Kirche, 18. Jh., Registernummer: A/5432/1505 vom 25.01.1966

Zawidow — Ostrézno | Schlosspark, 1. Halfte des 19. Jh., Registernummer: A/5663/790/) vom 25.08.1983

Gemeinde ZGORZELEC

Biatogorze Andrzej Bobola Filialkirche, 16. Jh., 1675, Registernummer: A/2114/1889 vom 5.01.1967
Gozdanin Park, 16.-19. Jh., Registernummer: A/5650/810/) vom 4.01.1984
Grondéw Evangelische Kirche, aktuell romisch-katholische Kirche der Heiligen Jungfrau Maria, 1801, Registernummer: A/2113/1900 vom 12.01.1967

Schloss- und Parkanlage:
- Schloss, 18. Jh., Anfang des 19. Jh.,1920; Registernummer: A/5410/1901 vom 21.01.1967
- Park, 18.-20. Jh., Registernummer: A/5551/1299/) vom 15.06.1997

Jerzmanki Pfarrkirche St. Franziskus, 13. Jh., Anfang des 16. Jh., Registernummer: A/2045/1053 vom 25.01.1964
Schlosspark, 18. Jh., 1800, Registernummer: A/5646/839/) vom 12.07.1984
Jedrzychowice Maria Geburt Filialkirche, 3. Viertel des 13. Jh,, 16. Jh., Registernummer: A/2007/1266 vom 2.04.1965

evangelischer Friedhof, aktuell romisch-katholisch, Registernummer: A/2008/984/) vom 2.10.1989
Grabkapelle, 2. Hélfte des 19. Jh., Registernummer wie oben

Zaun mit einem Tor, Registernummer wie oben

Hofanlage:

- Ruine eines Gutshauses, 1611-1625, 19. Jh., Registernummer: A/5459/1271 vom 6.04.1965

- Park, 19. Jh., Registernummer: A/5651/809/) vom 4.01.1984

Kostrzyna Schloss- und Parkanlage, 1757, 19. Jh.:
- Schloss, 1757, 19. Jh., Registernummer: A/5409/1903 vom 12.01.1967
- Park, 19. Jh., Registernummer: A/5642/843/) vom 12.07.1984

Kunéw Schloss- und Parkanlage, 1. Halfte des 18. Jh,, 19. Jh.:
- Schloss, Registernummer: A/5408/1905 vom 12.01.1967
- Park, Registernummer: A/5652/808/) vom 4.01.1984
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tagow kAntonius von Padua Filialkirche, 13. Jh.,, 18./19. Jh., Registernummer: A/2043/1054 vom 25.01.1964
evangelischer Friedhof, aktuell romisch-katholisch, 18./19. Jh., Registernummer: A/2044/987/) vom 30.09.1989
Schloss- und Parkanlage, 16. Jh. -19. Jh.:
- Schloss, Registernummer: A/5458/1272 vom 6.04.1965
- Park, Registernummer: A/5653/807/) vom 4.01.1984
tomnica Schlossanlage:
- Schloss, 1732, 19. Jh., Registernummer: A/5384/489/) vom 24.02.1977
- Wirtschaftsgebaude, 18.-19. Jh., Registernummer wie oben
- Park, 18. Jh,, 2. Halfte des 19. Jh., Registernummer: A/5641/844/) vom 12.07.1984
Niedow Anlage einer ehemalichen evangelischen Kirche:
- Kirche, aktuell eine romisch-katholische Filialkirche der Géttlichen Engelsmutter, 16. Jh., 1715-21, Registernummer: A/2009/1268 vom 2.04.1965
- evangelischer Friedhof, aktuell romisch-katholisch, 16. Jh., Registernummer: A/2010/988/J vom 30.09.1965
- Pfarrhaus, 1731
- ein Wohn- und Wirtschaftsgebdude, neben dem Pfarrhaus, 1731
- ehemalige Pfarrschule, die Halfte des 18. Jh.
- neue evangelische Schule, 1892
Osiek tuzycki evangelische Kirche, aktuell rémisch-katholische Maria Geburt Pfarrkirche, 1532, 17. Jh., Registernummer: A/2011/1055 vom 25.01.1964

evangelischer Friedhof an der Kirche, aktuell romisch-katholisch, 17. Jh., Registernummer: A/2012/989/J vom 30.09.1989

Radomierzyce

Peter und Paul Filialkirche, 18. Jh., Registernummer: A/2111/1908 vom 5.01.1967
Friedhof an der Kirche, Registernummer: A/2112/983/J vom 30.09.1989

- Zaun mit 2 Toren, Registernummer wie oben

- Mausoleum, 1733, Registernummer wie oben

Denkmal fiir die Gefallenen im Ersten Weltkrieg, Registernummer wie oben
Schloss- und Parkanlage, 1713-1722

Schlossanlage, 1713-1722:

- Schloss, Registernummer: A/5654/806/) vom 4.01.1984

- Park, Registernummer: A/5392/505 vom 24.08.1959

Wassermiihle, 1700, Registernummer: 542/A/05 vom 5.07.2005

Stawnikowice

Evangelische Kirche, aktuell rémisch-katholische Maria Himmelfahrt Filialkirche, 16. Jh., 1776, Registernummer: A/2115/1913 vom 21.01.1967
Evangelischer Friedhof an der Kirche, 18./19. Jh., Registernummer: A/2116/985/) vom 30.09.1989

Schloss- und Parkanlage 18. Jh.-19. Jh.:

Schloss, Registernummer: A/5467/1059 vom 27.01.1964

Park, Registernummer: A/5643/842/) vom 12.07.1984

Trojca

Peter und Paul Pfarrkirche, 13. Jh,, 16. Jh,, 18./19. Jh., Registernummer: A/2041/1056 vom 25.01.1964
Evangelischer Friedhof an der Kirche, 18./19. Jh., Registernummer: A/2042/986/) vom 30.09.1989
Volkshaus, 19./20. Jh., Registernummer: A/5632/887/J vom 12.06.1987

ein Gasthaus, jetzt ein Wohnhaus Nr. 18, Ende des 19. Jh., Registernummer: A/5806/960/J vom 17.07.1989

Zarska Wie$

Schloss- und Parkanlage, 1740, 19./20. Jh.:

- Schloss, 1740, 19./20. Jh., Registernummer: A/5457/1275 vom 6.06.1965

- Park, 2. Halfte des 19. Jh., Registernummer: A/5645/840/) vom 12.08.1984

Gutshaus, aktuell ein Haus Nr. 49, 17./18. Jh., 1923, Registernummer: A/5403/1920 vom 21.01.1967
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Stadt ZGORZELEC

Zgorzelec

historischer Altstadtkomplex, Registernummer: A/1803/448 vom 8.12.1958

Stadtparkanlagen, 1870-1930, Registernummer: A/1242/1-2 vom 29.05.2009

Mietshaus, Bohaterow Getta-Str. 1 A, 1900, Registernummer: 1203/J vom 31.05.1995

Mietshaus, Bohaterow Getta-Str. 3, 1896, Registernummer: 1225/) vom 8.08.1995

Mietshaus, Bohaterow Getta-Str. 5, 1897, Registernummer: 1201/J vom 25.05.1995

Haus, Czachowskiego-Str. 1, Anfang des 20. Jh., Registernummer: A/5745/1140/) vom 13.05.1993
Mietshaus, Daszynskiego-Str. 9, 19./20. Jh., Registernummer: A/5531/1329/) vom 25.03.1998
Mietshaus, Daszynskiego-Str. 10, 17.-18. Jh., Ende des 19. Jh.,, Registernummer: A/5549/1301/J vom
16.06.1997

Mietshaus, Daszynskiego-Str. 11, 18. Jh., 4. Viertel des 19. Jh., Registernummer: A/5530/1330/) vom
26.03.1998

Mietshaus, Daszynskiego-Str. 12, 16. Jh.-18. Jh., Ende des 19. Jh., Registernummer: A/5552/1298/) vom
10.06.1997

Mietshaus, Daszynskiego-Str. 13, 4. Viertel des 19. Jh., Registernummer: A/5546/1305/) vom 3.07.1997
Mietshaus, Daszynskiego-Str. 14, 4. Viertel des 19. Jh., Registernummer: A/5544/1307/) vom 4.07.1997

Mietshaus, Daszynskiego-Str. 15, 17./18. Jh., 4. Viertel des 19. Jh., Registernummer: A/5541/1313/J vom

24.09.1997

Mietshaus, Daszynskiego-Str. 16, 17./18. Jh., 4. Viertel des 19. Jh., Registernummer: A/5540/1314/) vom

25.09.1997

Mietshaus, Daszynskiego-Str. 17, 17./18. Jh.,, 19. Jh., Registernummer: A/5550/1300/) vom 11.06.1997
Mietshaus, Daszynskiego-Str. 18, Registernummer: A/5538/1320/J vom 4.12.1997

Mietshaus, Daszynskiego-Str. 19, 17./18. Jh., 2. Halfte des 19. Jh., Registernummer: A/5337/1321/) vom
5.12.1997

Haus, Daszynskiego-Str. 20, 4. Viertel des 19. Jh., Registernummer: A/5532/1328/) vom 14.01.1998
Mietshaus, Daszynskiego-Str. 67, 4. Viertel des 19. Jh., Registernummer: 1194/) vom 4.04.1995
Mietshaus, Daszynskiego-Str. 68, 19./20. Jh., Registernummer: 1208/J vom 9.06.1995

Mietshaus, Daszynskiego-Str. 70, 4. Viertel des 19. Jh., Registernummer: 1190/J vom 17.02.1995
Mietshaus, Daszynskiego-Str. 71, 1895, Registernummer: 1253/J vom 29.01.1996

Mietshaus, Daszynskiego-Str. 72, ca. 1905, Registernummer: A/5741/1147/) vom 21.07.1993
Mietshaus, Daszynskiego-Str. 73, 1906, Registernummer: 1236/) vom 12.10.1995

Mietshaus, Daszynskiego-Str. 75A, 1888, Registernummer: 1240/) vom 23.11.1995

Mietshaus, Daszynskiego-Str. 75 B, Anfang des 20. Jh., Registernummer: 1218/J vom 21.07.1995
Haus mit einem Wirtschaftsgebaude, Daszynskiego-Str. 76, 19./20. Jh., Registernummer: 1226/J vom
7.08.1995

Haus, Daszynskiego-Str. 77, 4. Viertel des 19. Jh., Registernummer: 1227/) vom 28.07.1995
Mietshaus, Daszynskiego-Str. 78, 4. Viertel des 19. Jh., Registernummer: 1209/J vom 16.06.1995
Mietshaus, Daszynskiego-Str. 79, Registernummer: 1191/J vom 8.03.1995

Haus, Daszynskiego-Str. 82, 4. Viertel des 19. Jh., Registernummer: 1223/J vom 7.08.1995

Mietshaus, Daszynskiego-Str. 83, 4. Viertel des 19. Jh., Registernummer: 1249/J vom 20.12.1995
Gutshaus, daneben ein Blrogebaude, Daszynskiego-Str. 95, 1722-23, Registernummer: A/6053 vom
16.08.2017

Mietshaus, Daszynskiego-Str. 98, 4. Viertel des 19. Jh., Registernummer: 1217/J vom 12.07.1995
Mietshaus, Domanskiego-Str. 1, 1898, Registernummer: A/5565/1263/) vom 24.05.1996

Mietshaus, Domanskiego-Str. 2, 1898-99, Registernummer: A/1446 vom 11.12.2009

Mietshaus, Domanskiego-Str. 4, Ende des 19. Jh., Registernummer: 1230/) vom 22.08.1995

Schloss, Francuska-Str. 39 (friher 12), 1730, Registernummer: A/5696/601/J vom 20.02.1978
und vom 16.09.1997 und Park, Registernummer wie oben

Gutsverwalterhaus, Henrykowska-Str. 5, 1880, Registernummer: A/5553/1296/) vom
12.05.1997 und Garten, Registernummer wie oben

Villa, Sw. Jana-Str. 20, 1898, Registernummer: A/985 vom 21.11.2006

Mietshaus, Kosciuszki-Str. 2, 1910, Registernummer: 1196/J vom 14.04.1995

Mietshaus, Kosciuszki-Str. 16, 1905, Registernummer: A/1072 vom 24.06.2008

Mietshaus, tuzycka-Str. 9, 1898, Registernummer: A/6042 vom 10.03.2017

Mietshaus, tuzycka-Str. 11, 1898, Registernummer: 1210/J vom 19.06.1995

Kulturhaus, Parkowa-Str. 1, 1898-1902, Registernummer: A/5746/1139/) vom 14.05.1993
2 Hauser, aktuell ein Internat, Partyzantow-Str. 2-4, Anfang des 20. Jh., Registernummer:
A/5803/963/) vom 17.07.1989

Mietshaus, Pitsudskiego-Str. 3, 3. Viertel des 19. Jh., Registernummer: 1232/J vom
28.08.1995

Mietshaus, Pitsudskiego-Str. 4, 4. Viertel des 19. Jh., Registernummer: 1188/J vom
16.02.1995

Mietshaus, Pitsudskiego-Str. 5, 4. Viertel des 19. Jh., Registernummer: 1207/J vom 8.06.1995
Mietshaus, Pitsudskiego-Str. 7, 3. Viertel des 19. Jh., Registernummer: 1233/J vom 2.09.1995
Mietshaus, Pitsudskiego-Str. 8, 19./20. Jh., Registernummer: 1195/J vom 14.04.1995
Mietshaus, Pitsudskiego-Str. 10, 3. Viertel des 19. Jh., Registernummer: 1189/) vom
16.02.1995

Mietshaus, Pitsudskiego-Str. 12, 3. Viertel des 19. Jh., Registernummer: 1192/J vom
14.03.1995

Mietshaus, Pitsudskiego-Str. 14, 4. Viertel des 19. Jh., Registernummer: 1187/J vom
15.02.1995

Haus, Staszica-Str. 5, 1907, Registernummer: 1228/J vom 18.08.1995

Haus, Staszica-Str. 7, Ende des 19. Jh., Registernummer: 1237/J vom 20.10.1995
Mietshaus, Staszica-Str. 11, 1901, Registernummer: A/5929 vom 11.07.2014

Mietshaus, Warszawska-Str. 1, 1907, Registernummer: 1255/J vom 21.02.1996

Haus, Warszawska-Str. 2, 1904 Registernummer: 1224/) vom 8.08.1995

Mietshaus, Warszawska-Str. 3, Anfang des 20. Jh., Registernummer: 1216/J vom 3.07.1995
Mietshaus, Warszawska-Str. 4, 1902, Registernummer: 1212/J vom 20.06.1995

Mietshaus, Warszawska-Str. 7, 1900-1910, Registernummer: 1234/) vom 25.09.1995
Mietshaus, Warszawska-Str. 8, Registernummer: 1229/J vom 16.08.1995

Mietshaus, Warszawska-Str. 14, 1902, Registernummer: A/4707 vom 13.12.2010
Mietshaus, Warszawska-Str. 15, 1914, Registernummer: 1260/J vom 25.04.1996
Mietshaus, Warszawska-Str. 16, Registernummer: 1215/) vom 24.06.1995

Mietshaus, Wolnosci-Str. 2, Registernummer: A/5577/1239/J vom 26.10.1995

Mietshaus, Wolnosci-Str. 4, Ende des 19. Jh.,, Registernummer: A/5902 vom 7.03.2014
Mietshaus, Wolnosci-Str. 6, 1894, Registernummer: A/5578/1238/) vom 23.10.1995
Mietshaus, Wolnosci-Str. 7, ca. 1880, Registernummer: A/5521/1345/) vom 28.09.1998
Eine ehemalige Mihlanlage, Wroctawska-Str. 2: Verwaltungsgebaude, aktuell ein Wohnge-
baude und ein Getreidespeicher, Registernummer: A/5523/1343/) vom 02.09.1998.
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3.3 IBESTEHENDE UND GEPLANTE FAHRRADINFRASTRUKTUR

P WOIWODSCHAFT NIEDERSCHLESIEN

Die Analyse der bestehenden und geplanten Fahrradinfrastruktur auf polnischer Seite des
Untersuchungsgebiets basiert auf einer Bestandsaufnahme, die das Institut fir territoriale
Entwicklung seit 2014 im Rahmen der niederschlesischen Fahrradpolitik durchfihrt. Die
Bestandsaufnahme (zuletzt im Jahr 2017 aktualisiert) basiert auf Informationen, die von den
lokalen Selbstverwaltungen Uber bestehende und geplante Fahrradrouten erhalten wurden
(Abbildung 10). Dementsprechend umfasst die Studie:

. geplante Fahrradrouten — Gesamtlange 155,5 km

. bestehende Fahrradrouten — Gesamtlange 353,9 km

Gleichzeitig sollte man sich dessen bewusst werden, dass der Begriff “Fahrradroute” hier
sowohl getrennte Fahrradwege als auch Fahrradrouten bedeutet, die auf Wald- und 6ffentlichen
StraBen im allgemeinen Verkehr ausgewiesen sind.

P WOIWODSCHAFT LEBUS

Nach Angaben der Abteilung fir Infrastruktur und Kommunikation des Marschallamtes
der Woiwodschaft Lebus, gibt es derzeit keine Route oder Konzeption eines Radwegs entlang
der Lausitzer NeiBe in der Woiwodschaft Lebus. Solches Dokument befindet sich in der
Erarbeitungsphase.
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Abbildung 10 - Bestandsaufnahme von Radwegen in der Woiwodschaft Niederschlesien
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) TSCHECHISCHE REPUBLIK, DIE REGION LIBEREC

Eine Analyse der bestehenden Fahrradinfrastruktur auf der tschechischen Seite basiert auf
Informationen, die vom Experten der Region Liberec erhalten und dem Portal www.mapy.cz
entnommen wurden.

Abbildung 11 - Radwege in der Tschechischen Republik
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) BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND, LANDKREIS GORLITZ

Die Analyse der bestehenden Fahrradinfrastruktur auf deutscher Seite basiert auf
Informationen aus dem Landkreis Gorlitz sowie von der Website www.kreis-goerlitz.de.

Im an das Forschungsgebiet angrenzenden Landkreis Gorlitz erstreckt sich tiber 124 km der
Oder-Neisse-Radweg von Zittau nach Bad Muskau. Jenseits der Grenzen des Landkreises Gorlitz
fuhrt die Route nach Norden in Richtung Ostsee und nach Siden in Richtung der Quellen der
Lausitzer NeiBe in der Tschechischen Republik.

Abbildung 12 - Radwege im Landkreis Gorlitz
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SCHLUSSFOLGERUNGEN FUR DEN ER3b-RADWEG

Die auf der polnischen Seite, im Bereich der Studie bestehende Fahrradinfrastruktur, besteht
hauptsachlich aus Radwegen im allgemeinen Verkehr oder auf Wald- und Feldwegen. Nur ein
kleiner Teil dieses Netzes besteht aus getrennten Routen fiir Radfahrer. AuBerhalb von bebauten
Gebieten sind dies folgende Abschnitte:

. das Europdische Zentrum Erinnerung, Bildung, Kultur (Zgorzelec) — Radomierzyce,
entlang der Lausitzer NeiB3e;

. Zgorzelec — Jedrzychowice, entlang der Lausitzer NeifB3e;

. Radomierzyce DW 352 — Staudamm Nieddéw, entlang der Gemeindestral3e.

Fahrradrouten koénnen aus folgenden Elementen bestehen: getrennte Fahrradwege,
Fahrradstreifen, verkehrsberuhigte Zonen, FuBgéanger- und Radwege. Bei Fahrradrouten im
Untersuchungsgebiet handelt es sich meist um Fahrradrouten, die auf 6ffentlichen StraBen mit
unterschiedlicher Verkehrsintensitat gefiihrt werden. Bei Wald- und Feldwegen verlaufen die
Wege auf einer lockeren (sandigen) unbefestigten Flache, die insbesondere nach Regenféllen
unpassierbar ist. Darliber hinaus beschrénken sich die Verbindungen im Streckennetz auf die
Gemeindegrenzen - sie haben keine Fortsetzung Uber die Gemeindegrenzen hinaus, sondern
konzentrieren sich nur auf Attraktionen innerhalb der Verwaltungsgrenzen einer bestimmten
Einheit.

Unter Berlcksichtigung der technischen Anforderungen fiir den Fahrradverkehr sowie
der Erwartungen der Benutzer zeigt sich, dass der GroBteil der vorhandenen Radrouten
im Untersuchungsgebiet einen Standard aufweist, der nur von einer kleinen Gruppe von
Empfangern akzeptiert wird.

Die einzige Ausnahme ist das Projekt Abenteuer Neifle, eine Art vom Keim des ER3b-Radweges.
Abenteuer Neife ist in der Tat das einzige lineare, translokale (durch mehrere Gemeinden
verlaufende) Konzept einer Fahrradroute, das bereits weitgehend nach bewdhrten Methoden
erstellt wurde.

Aus Sicht der ER3b-Routenumgebung ist das wichtigste Thema die Verbindung mit der
deutschen Seite sowie die Fortsetzung der Route in Richtung Norden und Siiden. Der entlang
der Lausitzer Neile mit einer Gesamtlange von 630 km verlaufende Oder-Neisse-Radweg ist
die Hauptfernstrecke in diesem Gebiet, die sehr beliebt ist. Aufgrund des bereits erheblichen
touristischen Verkehrs sollten so oft wie moglich grenziberschreitende Verbindungen
bereitgestellt werden.

Dartber hinaus sollte es moglich sein, entlang der Lausitzer NeiBe auf polnischer Seite
auBerhalb des Untersuchungsgebiets weiterzufahren - sowohl in nérdlicher Richtung

N

r(Fortsetzung der Route Abenteuer NeiBe, Landkreis Zary, Woiwodschaft Lebus) als auch sudlich
(Gemeinde Bogatynia, weiter: Tschechische Republik). Aufgrund des Mangels an vorhandenen
Fahrradinfrastruktur sollte der Schwerpunkt darauf liegen, die ER3b-Route mit den StraBen mit
geringem Verkehr (in der Gemeinde Bogatynia und im Landkreis Zary) und mit StraBen, die zu
Ubergingen auf die deutsche Seite fiihren, zu verbinden (Oder-Neisse- Radweg), wo es solche
Infrastruktur gibt.

Die Verbindungen mit der Tschechischen Republik sollten nicht nur entlang der Lausitzer
NeiBe erfolgen, sondern auch Gber Anschlussstrecken, u. a. entlang des Flusses Wittig (Witka).
Es ist notwendig, Verbindungen zu den Dérfern Ves, Boleslav, Andélka, Habartice / Zawidow
herzustellen, die an die tschechischen Fahrradrouten Nr. 3016 und 3006 anschlieBen.

Geplante Fahrradrouten (Fahrradinfrastruktur) im untersuchten Gebiet sind im Kapitel 3.6,
Konzept der Radwege im analysierten Bereich beschrieben.

J
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3.4 BEGLEITENDE DIENSTLEISTUNGEN UND INFORMATIONEN IM NETZ

P BEGLEITENDE DIENSTLEISTUNGEN

Obok Entscheidend flr den Erfolg der Route sind neben touristischen Attraktionen und Fahr-
radinfrastruktur vor allem das Vorhandensein und die Verfligbarkeit von begleitenden Dienstle-
istungen: Beherbergungseinrichtungen, gastronomische Einrichtungen, Touristeninformatio-
nen usw. Es ist davon auszugehen, dass diese Leistungen nach dem Bau und der Durchflihrung
von Produktwerbung - des ER3b-Radweges - geschaffen werden.

Die aktuelle Situation auf der Route wird durch die Bestandsaufnahme der Einrichtungen
veranschaulicht, die Begleitleistungen im Untersuchungsgebiet anbieten (Abbildung 13):

. Radstatten (Servicepunkte fir Radfahrer, zwecks Rast, Informationen, Hilfe oder Schutz
auf der Route);

. Touristeninformationsstellen;

. Fahrradservice und -Geschafte;

. Fahrradverleih;

. Unterkunftsdienstleistungen (einschlieBlich Campingplatze);

. Gastronomische Leistungen (Restaurants).

Die Begleitleistungen wurden anhand folgender Datenquellen inventarisiert:
. Informationen von den Gemeinden;

. Open Street Map;
. Trip Advisor;

. Google Maps;

. Booking.com.
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Abbildung 13 - Begleitende Dienstleistungen
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P INFORMATIONEN IM NETZ

Der ER3b-Radweg ist derzeit nicht in solchem Verlauf vorhanden, der in dieser Studie ent-
wickelt wurde. Daher kann man im Web keine Informationen zu diesem Produkt erwarten.
Trotzdem ist der Keim der ER3b-Route zweifellos das Projekt Abenteuer NeiBe. Informationen
zu diesem Thema finden Sie auf den folgenden Seiten:

. https://przygodaznysa.eu/

. https://www.facebook.com/PrzygodaZNysa

SCHLUSSFOLGERUNGEN FUR DEN ER3b-RADWEG N

Zgorzelec ist der natiirliche Zentralpunkt der ER3b-Route im untersuchten Gebiet. Wie die
obige Bestandsaufnahme zeigt, liegt die groBte Konzentration an Begleitleistungen im Stadt-
zentrum (in der Daszynskiego- StraBe und in unmittelbarer Nahe der Route). In den Stadten
Piensk, Zawidéw und Radomierzyce gibt es auch episodische Standorte flir gastronomische
Einrichtungen und Unterkinfte.

Die Erfahrung von Landern mit einem entwickelten Markt fiir Fahrradtourismus zeigt, dass
die Zunahme der Anzahl der Radfahrer an der Dichte der Bettenanzahl pro Raumeinheit gemes-
sen wird. Das derzeitige Ubernachtungsangebot auf polnischer Seite ist schlecht entwickelt. Es
fehlen vor allem Unterkinfte verschiedener Standards - sowohl billige (Campingplatze, Zeltpla-
tze in agrotouristischen Betrieben) als auch mit erhéhtem Komfort. Auch das gastronomische
Angebot (Restaurants, Fast Food, Bars und Gaststatten) ist gering - vor allem auBerhalb von
Zgorzelec.

Es wird erwartet, dass die Entstehung neuer Begleitdienste auf das Interesse der Touristen an
der ER3b-Route zuriickzufiihren ist. Es werden sich Kleinst- und Kleinunternehmen entwickeln,
die mit dem Service des Touristenverkehrs verbunden sind: Unterkunft, Verpflegung, Service,
Ausleihstellen usw.

Die Ergebnisse von Untersuchungen in Landern mit einem entwickelten Markt des Radtouris-
mus zeigen, dass die vorherrschende Form des Radfahrens individuell organisiert wird, wéhrend
die Hauptinformationsquelle fiir Radrouten Internetportale sind. Organisierte Reisen (von Rei-
severanstaltern) sind nur ein kleiner Teil von Radtouren. Ein sehr wichtiges Thema fiir den Erfolg
des Projekts ist daher die Bereitstellung entsprechender Informationen tiber die ER3b-Route
im Netz. Zu diesem Zweck ist es sinnvoll, das bestehende Portal https://przygodaznysa.eu um
folgende Funktionen zu erweitern:

. die deutsche, tschechische und englische Sprachversion;

. interaktive Karte;

integriert werden: https://www.oderneisse-radweg.de/
\

«  Beschreibung der Streckenzustéande: Art der Oberflache, Anzahl der Kilometer, L'ang)
sprofil der Route usw.;

e Beschreibung der Streckenverbindung mit Bahnverbindungen und mit der deutschen
Seite.

Informationen zur Route sollten mit dem deutschen Service zum Oder-Neisse-Radweg
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3.5 OFFENTLICHER VERKEHR UND GPR-ANALYSE

Fur die Zwecke der Transportanalyse wurden die Gebiete der Landkreise Zgorzelec, Luban,
Bolestawiec und Zary untersucht. Beriicksichtigt wurden die Kommunikation mit Bahn und Bus
sowie die Verkehrsintensitat auf StraBen, die im Rahmen der Generellen Verkehrsmessung
(poln. GPR) erfasst werden.

) EISENBAHNVERBINDUNGEN

Durch das unteruchte Gebiet verlaufen Eisenbahnlinien Nr.:

. 274 Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec,

. 278 Wegliniec — Zgorzelec,

. 290 Mikutowa — Krzewina Zgorzelecka,

. 295 Wegliniec — Bielawa Dolna,

. 324 Reczyn — Hagenwerder,

. 344 Wilka — Zawidow,

. 778 - Verbindungsgleis innerhalb der Grenzen von Zgorzelec.

Der Personenverkehr wird nur auf den Linien Nr. 274, 278, 324 und auf dem Teil der Linie Nr.
290 betrieben.

Der Service flr Reisende wird auf 8 Bahnhéfen und Stationen sichergestellt:

. Batowice Lubanskie,
. Jerzmanki,

. Jedrzychowice,

. Lasow,

. Mikutowa,

. Piensk,

. Zgorzelec,

. Zgorzelec Stadt (Stadt).



Abbildung 14 - Offentliche Verkehrverbindungﬁ_n
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Jeder Bahnsteig der oben genannten Bahnhofe und Stationen ist iber Rampen erreichbar,
und der Ubergang zwischen den Bahnsteigen in entgegengesetzte Richtungen erfolgt meistens
auf der Ebene der Schiene. An der Haltestelle Zgorzelec Stadt (Stadt) kann man zu den
Bahnsteigen Uiber die Rampen von der Zamiejsko-Lubanska-StraBe gelangen und von der Armii
Krajowej-StraBe fiihrt ein Uberweg zu den Bahnsteigen, der mit keinen Aufziigen oder Rampen
ausgestattet ist - er ist fir Radfahrer ungeeignet.

Auf der Eisenbahnlinie Nr. 324 und auf der Strecke der Linie Nr. 290 verkehren intensiv
deutsche Zige, die Gorlitz mit Zittau verbinden, die beim Durchqueren von Polen nur in der
Gemeinde Bogatynia an der Haltestelle Krzewina Zgorzelecka halten. Den groBten Verkehr
polnischer Personenzlige gibt es auf der Strecke Zgorzelec Stadt (Stadt) - Wegliniec, an
Werktagen gibt es je 15 Ziige hin und zuriick und am Wochenende gibt es je 13 Ziige hin und
zuriick, von denen einige von Wegliniec nach Wroctaw, Zielona Géra oder Zagan verlangert
werden.

Von Zgorzelec in Richtung Luban oder weiter in Richtung Jelenia Géra fahren an Werktagen
je 8 Zige hin und zuriick und am Wochenende je 7 Ziige hin und zurtick. Die meisten Ziuge, die
von der polnischen Seite zum Bahnhof Zgorzelec kommen, fahren weiter tGber die Grenze und
bieten eine Verbindung nach Gérlitz oder Dresden, gesamt gibt es an Werktagen je 15 Ziige hin
und zurlick und an Wochenenden je 13 Ziige hin und zurtck.

Informationen zu den aktuellen Zugfahrplédnen findet man auf den Webseiten von PKP und
DB. Diese Webseiten bieten insgesamt mehr als 10 Sprachversionen.

P BUSVERBINDUNGEN

Auf dem untersuchten Gebiet gibt es etwa 150 Bushaltestellen. Es gibt Busbahnhd&fe in
Piensk, Zawidow und Zgorzelec, aber nur in Piensk befindet er sich in der Nahe des Bahnhofs.

In Zgorzelec gibt es ein 6ffentliches Transportsystem, das aus vier Linien besteht, die die
Stadt bedienen und Jedrzychowice und Gorlitz erreichen. Andere Busverbindungen haben
den Charakter der lokalen Kommunikation. Die meisten Buslinien verlaufen sternférmig und
verbinden Zgorzelec mit den Hauptstadten der Gemeinden im Landkreis Zgorzelec.

Der intensivste Verkehr wird auf den Abschnitten Zgorzelec - Bogatynia und Zgorzelec -
Zawidow betrieben. Jede dieser Stadte verfligt an Schultagen tber mehr als 50 Verbindungen
in jeder Richtung, was im gemeinsamen Abschnitt Kozmin - Zgorzelec Gber 110 Verbindungen
in jeder Richtung gibt. Auf den folgenden Routen: Zgorzelec - Sulikéw, Zgorzelec - Zarki Srednie
- Piensk, Zgorzelec - Zarki nad Nysa - PieAsk und Zgorzelec - Strzelno - Wegliniec gibt es an
den Schultagen tber 25 Verbindungen hin und zuriick. Uber 10 Kurse in jeder Richtung an den



Schultagen gibt es auf den Strecken: Piensk - Dtuzyna, Zalipie - Platerowka - Luban, Zgorzelec
- Luban und Zgorzelec - Studnisko Dolne - Sulikow. Auf den verbleibenden Strecken gibt es an
Schultagen weniger als 10 Kurse in jeder Richtung.

5 Ortschaften im Untersuchungsgebiet erreicht keine 6ffentliche Kommunikation. Dies sind:
Bielawa Gérna (Gemeinde Piensk), Skrzydlice, Wilka (Gemeinde Sulikéw), tomnica, Niedéw
(Gemeinde Zgorzelec). Etwas schlechter ist das Transportangebot an Werktagen, die frei von
Schulaktivitaten sind. Samstags gibt es auf den Strecken Zgorzelec - Bogatynia und Zgorzelec -
Zawidow Uber 20 Kurse in jeder Richtung.

Auf den Strecken Zgorzelec - Zarki nad Nysa - Piehsk, Zgorzelec - Zarki Srednie - PieAsk,
Zgorzelec - Wegliniec gibt es samstags jeweils mehr als 10 Verbindungen. Uber 5 Kurse gibt
es samstags in jeder Richtung auf den Strecken: Piensk - Bielawa Dolna, Piensk - Strzelno und
Zgorzelec - Sulikéw. Zu vielen Orten gibt es am Samstag keine Busverbindungen. Dies schafft
“weiBe Flecken” im Rahmen der Verbindungen. Zu solchen Gebieten gehdrt die gesamte
Gemeinde Platerowka, der sldostliche Teil der Gemeinde Sulikow, der &stliche Teil der
Gemeinde Zgorzelec.

Sonntags ist das Nahverkehrsangebot noch schlechter als am Samstag. Nur auf der Strecke
Zgorzelec - Bogatynia gibt es Uber 20 Kurse in jeder Richtung. Mindestens 5 Kurse in jeder
Richtung gibt es auf den Strecken: Zgorzelec - Sulikéw - Zawidéw und Zgorzelec - Zarki Srednie
- Piensk - Strzelno. Sonntags gibt es auch einige Kurse auf den Strecken: Zgorzelec - Luban,
Zarska Wie$ - Strzelno und Zawidéw - Liberec. Der Busverkehr am Sonntag erreicht keine
anderen Stadte auBerhalb der Strecken dieser Linien.

Fur den Busverkehr im untersuchten Gebiet werden vor allem Kleinbusse eingesetzt. Busse
in voller GroBe werden im Rahmen der Stadtkommunikation in Zgorzelec und auf der Strecke
Zgorzelec-Bogatynia im 6ffentlichen Verkehr 6fter genutzt.

Der genutzte Fuhrpark ist nicht fir den Transport von Fahrrddern geeignet, und die meisten
Betreiber bieten keine Mdglichkeit an, Fahrrader zu transportieren. Informationen tiber Strecken
und Fahrpléne des Busverkehrs sind im Internet verstreut, es gibt Probleme mit der Aktualitat
und anderen Sprachversionen.
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) DURCHNITTLICHER TAGESVERKEHR AUF NATIONAL- UND WOIWODSCHAFTSSTRAREN

Im Jahr 2015 wurde die letzte Generelle Verkehrsmessung (poln. GPR) durchgefiihrt, die alle
NationalstraBen (DK) und WoiwodschaftsstraBen (DW) umfasste, die auBerhalb der kreisfreien
Stadte liegen.

Basierend auf den Messungen wurde der durchschnittliche Tagesverkehr auf den gemessenen
StralBen ermittelt:

. Im Untersuchungsgebiet war der groBte durchschnittliche Tagesverkehr auf der
Autobahn A4 zu verzeichnen und reichte von 17 638 bis 17 866 Fahrzeuge pro Tag.

e Auf der DK 30 betrug der durchschnittliche Verkehr 5236 Fahrzeuge/ Tag und auf der
DK 94 variierte der durchschnittliche Verkehr zwischen 4097 und 7973 Fahrzeugen/Tag.

«  Aufder DW 351 war der Verkehr geringer als im Durchschnitt fir DW in Niederschlesien,
auf der Strecke Zgorzelec - Piefsk betrug er 3115 Fahrzeuge/Tag, ndrdlich von Piersk
war der Verkehr geringer und betrug 1325 Fahrzeuge/Tag.

«  Der Verkehr auf der DW 352 ist hoher als der durchschnittliche Verkehr auf StraBen in
der Woiwodschaft und an der Ausfahrt Zgorzelec betrug er

» 12782 Fahrzeuge/Tag, von der Grenze der Stadt Zgorzelec bis zur Kreuzung mit der DW
Nr. 355 in Kozmin betrug die durchschnittliche Verkehrsdichte 8521 Fahrzeuge/Tag. Auf
der weiteren Strecken in den Grenzen der Gemeinde Zgorzelec lag die durchschnittliche
Verkehrsdichte zwischen 6039 und 6930 Fahrzeugen/Tag.

e Auf der DW 353 war der durchschnittliche Verkehr sehr gering und betrug 847
Fahrzeuge/Tag.

* Im ersten Abschnitt der DW 355, von der Kreuzung mit der DW 352 bis zur Kreuzung mit
der DW 357 betrug der durchschnittliche Verkehr 3692 Fahrzeuge/Tag und im weiteren
Abschnitt 2239 Fahrzeuge/Tag und er war geringer als der durchschnittliche Verkehr auf
den WoiwodschaftsstraBen.

* Aufder DW 357 in der Gemeinde Zgorzelec war der Verkehr sehr gering und betrug 412
Fahrzeuge/Tag, in der Gemeinde Sulikow war er hdher und betrug 1054 Fahrzeuge/Tag,
erst nur Ostlich von der Ortschaft Whosien in der Gemeinde Plateréwka Uberschreitet er
den durchschnittlichen StraBenverkehr auf WoiwodschaftsstraBen und belief sich auf
4020 Fahrzeuge/Tag.

«  Auf der DW 358 lag der durchschnittliche Verkehr bei 2377 Fahrzeugen/Tag und damit
war er unter dem Durchschnitt fir WoiwodschaftsstraBen.



Vergleicht man die Ergebnisse der GPR 2015 mit den Daten der GPR von 2010, sind folgende Abbildung 15 - Durchschnittiiche Verkehrsdichte
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Abbildung 16 - Verdnderung der Verkehrsdqig:hte 2010-2015
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KONZEPT FUR DEN VERLAUF DES RADWEGES ER3B

SCHLUSSFOLGERUNGEN FUR DEN ER3b-RADWEG A

Aus Sicht des Nutzers des ER3b-Radweges gehdrt zu den wichtigsten Aspekten des
offentlichen Verkehrs das Angebot von Beférderern - insbesondere der Eisenbahnen. Wie die
gute Praxis zeigt, ist eine gute Integration des Fahrrads und der Eisenbahn von entscheidender
Bedeutung fur die Entwicklung touristischer Fahrradrouten abseits groBer Verkehrsgeneratoren.

Das attraktive Bahnangebot fir Radfahrer besteht aus schnellen, haufigen und punktlichen
Verbindungen, glinstigen Preisangeboten, bequemen Umsteigemdglichkeiten (gute
Kommunikation mit anderen Verbindungen), mit speziellen Abstellplatzen fir Fahrrader
ausgestattete Wagenziige oder Erleichterungen an Bahnhofen (gemaf Kapitel 6 des Konzeptes
des Netzes fir Hauptradwege der Woiwodschaft Niederschlesien: Grundsatze der Integration
der wichtigsten Fahrradrouten mit dem o6ffentlichen Verkehr).

Attraktive Bedingungen fiir die Beférderung eines Fahrrads in Ziigen, die in der Nahe der
ER3b-Route fahren, kdnnen eine Zufahrtmdglichkeit fir Radfahrer aus groBen Stadtzentren
(Zielona Gora, Jelenia Gora, Liberec, Legnica, Breslau, Dresden) sicherstellen. Dieses Angebot ist
besonders wichtig fiir dltere Menschen, Familien mit Kindern oder Personen ohne Auto.

Die Hauptrolle bei der Entwicklung der ER3b-Route spielt die Eisenbahn, welche die
Radtouristen von den groBten Verkehrsgeneratoren der Region und des Landes bringt.
Zunachst ist es notwendig, die Kapazitdt der Wagenziige zu erhdhen, die aus Breslau nach
Zgorzelec fahren. In diesen Zilgen ist es moglich, Fahrrader zu transportieren, aber aufgrund
ihrer geringen Kapazitat gibt es (insbesondere in der Friihlings- und Sommersaison) periodische
Schwierigkeiten, die sich aus Uberfiillung ergeben.

Der Komfort und Zeit der Zugreise kdnnen sich nach der Elektrifizierung der Eisenbahnlinie
Nr. 278 Wegliniec - Zgorzelec verbessern.

Aus Sicht des Fahrradverkehrs auf dem ER3b-Radweg ist das Angebot des Nahbusverkehrs
von marginaler Bedeutung, da die Fahrzeuge nicht fiir den Fahrradtransport geeignet sind, und
die Fahrten an arbeitsfreien Tagen (bei erhdhter Intensitat des touristischen Fahrradverkehrs)
erheblich reduziert werden. Um die Bedeutung der Busverbindungen fiir die Entwicklung des
Fahrradverkehrs zu erhdhen, sind verschiedene MaBnahmen erforderlich, u. a. die Nutzung von
Fahrzeugen, die fir den Fahrradtransport geeignet sind sowie die Anderung der Transporttarife.
Die Entwicklung der Buskommunikation kann hauptséachlich als Hilfsmittel bei Pannen auf der
Strecke oder bei Witterungseinflissen dienen und auch fiir kurze einseitige Fahrten (z. B. eine
Fahrradfahrt von Zgorzelec und ein Riickfahrbus von Radomierzyce) verwendet werden. Fiir den
Kollektivtransport von Radsporttouristen zur Lausitzer NeiBe ist der Busverkehr jedoch nicht
geeignet, deshalb spielen die Busverbindungen um Zgorzelec eine geringe Rolle.

. J




Ein weiteres wichtiges Thema ist die Intensitat des Autoverkehrs auf Abschnitten, die sich auf )
der Strecke befinden oder sich mit dem ER3b-Radweg kreuzen. Die wichtigsten sind:

. DW 351 Zgorzelec — PiehAsk — Jagodzin. Die Route ER3b verlduft entlang der
WoiwodschaftsstraBe auf dem Abschnitt in Jedrzychowice und von Piensk - hier ist die
Verkehrsintensitat nicht gro3 und weist einen Abwaértstrend auf;

. DW 352 Zgorzelec — Bogatynia — Tschechische Republik. Der alternative Verlauf des
ER3b-Radweges kreuzt sich mit der WoiwodschaftsstraBe in der Nahe von Radomierzyce und
Reczyn - hier ist die Verkehrsintensitat betrachtlich und weist eine steigende Tendenz auf.

Daher sollte besonderes Augenmerk auf die Sicherheit der Radfahrer gelegt werden, welche
die DW 352 in der Ndhe von Radomierzyce und Reczyn (alternativer Verlauf der ER3b-Route)
Uberqueren. In diesen Orten missten Radfahreriiberfahrten mit einer zentralen Insel in der
Achse DW 352 gebaut werden, sowie es muss die s-formige Fahrbahn fiir Autos angewendet

werden, um ihre Geschwindigkeit einzuschranken.
- A —

3.6 ANALYSE VON PLANUNGSUNTERLAGEN

Fur den Bedarf der Studie wurde eine Analyse lokaler Planungsdokumente durchgefihrt
- Flachennutzungsplane fir Gemeinden sowie der lokalen Raumentwicklungspléne, die im
Untersuchungsgebiet in Kraft sind.

Die Aufgabe der Flachennutzungspldnen besteht darin, die Raumpolitik der Kommune
einschlieBlich der ortlichen Raumentwicklungsregeln zu bestimmen. Nach den geltenden
Vorschriften fir das lokale Raumordnungssystem haben die Flachennutzungsplane einen
wesentlichen Einfluss auf die Gestaltung der lokalen Raumentwicklungspléne. Die Ergebnisse
der Studie sind verbindlich bei der Erstellung lokaler Plane. Aus diesem Grund handelt es sich
um ein Dokument, das als stabiles Programm zur lokalen Raumentwicklung behandelt wird.
Der lokale Raumentwicklungsplan muss wiederum den spezifischen Anordnungen der Studie
entsprechen.

Auszige aus lokalen Raumordnungspldnen im Verlauf des ER3b-Radweges mit dem Bezug
auf die geplante Route gibt es im Kapitel 10. Anlagen (Anhang 10.1).

Flachennutzungspléne

) Gemeinde Bogatynia

Der Flachennutzungsplan der Stadt und Gemeinde (Beschluss Nr. LV/459/17 des Stadtrates
in Bogatynia vom 28. Méarz 2017) enthélt eine Reihe von Vorschriften im Bereich der Entwicklung
von Fahrradrouten. Die Studie enthalt ein Hauptschema der wichtigsten Fahrradwege, das auf
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der Grundlage des 2009 erarbeiteten "Konzeptes flir den Bau von Fahrradwegen in der Stadt
und der Gemeinde Bogatynia” (Vorbereitung: GOS, Stettin) geplant ist. Diese MaBnahme erfillt
eines der operativen Ziele der Gemeinde, d.h. den Bau eines Radwegsystems. Die Regeln fiir die
Entwicklung des Radwegesystems wurden im Studienabschnitt definiert und hangen mit der
Entwicklung der Siedlung und der Entwicklung des Transportsystems zusammen.

) Stadt und Gemeinde Piensk

Im Flachennutzungsplan der Stadt und Gemiende Piensk (Beschluss Nr. XXII/105/2016 des
Stadtrates in Piensk vom 30. November 2016) wurden die Bedurfnisse und Mdglichkeiten fir
die Entwicklung der Gemeinde Pienisk angedeutet, wobei einer der drei Grundbedtrfnisse den
Bereich des Tourismus betrifft, und zwar durch MaBnahmen im Bereich der Schaffung von
Méglichkeiten zum Wandern, Radfahren und Autotourismus. Das System der Wander- und
Fahrradkommunikation soll ein wichtiges Element des funktionellen und rdumlichen Systems der
Gemeinde darstellen, das aus Wander- und Radwegen besteht, die das Multifunktionszentrum
mit Wohngebieten verbinden. Das System umfasst Radwege sowie Erholungs- und Wanderwege
innerhalb der Stadt. Um die Sicherheit der Bewohner zu verbessern, ist es auBerdem erforderlich,
entlang der StraBen die Radwege auszusondern

) Gemeinde Plateréwka

Im Flachennutzungsplan der Gemeinde Plateréwka (Beschluss Nr.V/30/15 des Gemeinderates
in Platerébwka vom 22. April 2015) wurden folgende Informationen bezlglich der Entwicklung
von Fahrradrouten aufgenommen. Im Hauptteil des Dokuments wurde die Entwicklung von
Tourismus - und Erholungsgebieten durch den Ausbau von Wander - und Radwegen (u.a.
in Zusammenarbeit mit der Polnischen Gesellschaft flir Tourismus und Landeskunde (PTTK)
- Abteilung Isergebirge) und die Einrichtung von Rastplatzen entlang von Fahrrad - und
Touristenrouten hervorgehoben, u.a. im GroBen Laubaner Wald und im Park in Wiosien.

Bestehende und geplante Radrouten auf offenen Flachen sollen zudem einseitig von
Baumen gesdaumt werden. Entlang der Routen sollten Rastplatze, Aussichtspunkte und
Informationspunkte sowie auf Abschnitten die durch bebaute Gebiete fiihren - gastronomische
Stellen errichtet werden. Das Studium weist auf die Notwendigkeit der Weiterentwicklung von
Fahrradrouten und touristischen Routen hin.

P Gemeinde Sulikéw

Im Flachennutzungsplan der Gemeinde Sulikdw (Beschluss Nr. XX/151/08 des Gemienderates
in Sulikéw vom 25. Juni 2008) zur Entwicklung von Kommunikationssystemen wurde auch die
Entwicklung des Radwegsystems berticksichtigt. Gleichzeitig werden keine weiteren Mdglich-
keiten eingeschrankt, Radwege auf anderen als auf den im Studium angegebenen Routen zu



entwickeln, und es wird insbesondere die Anpassung der Touristenstrecke, die von Studniska
Gorne Uber Sulikéw nach Wrociszow Dolny und Wilki fihrt (Radweg mit der Méglichkeit des
FuBgangerverkehrs), empfohlen.

) Gemeinde Zawidow

Im Flachennutzungsplan der Stadt Zawiddéw (Beschluss Nr. LI/253/2014 des Stadtrates
in Zawidéw vom 7. Juli 2014) gibt es Informationen zur Entwicklung von Fahrradrouten. In
Bezug auf die Entwicklung von StraBensystemen im Rahmen der Erweiterung bestehender
StraBBenrouten ist es notwendig, Gehwege samt Radwegen zu bauen. Dartber hinaus sieht das
Dokument die Erweiterung von Radwegen vor, darunter auch durch Verbindung der Radwege
mit dem System vorhandener und geplanter Straf3en.

) Stadt Zgorzelec

Im Flachennutzungsplan der Stadt Zgorzelec (Beschluss Nr. 328/09 des Stadtrates in
Zgorzelec vom 30. November 2009), im Abschnitt zur Richtungen der Entwicklung des
Kommunikationssystems wurde die Notwendigkeit festgestellt, StraBenschnitte so zu formen,
dass neben den grundlegenden StandardstraBenelementen auch Fahrradrouten berlicksichtigt
werden.

Die Notwendigkeit, raumliche Strukturen mit der Stadt Goérlitz zu integrieren, wird durch die

Umsetzung der folgenden Uberginge hervorgehoben:
e FuBgénger- und Fahrradrouten, im eingeschrénkten Bereich durch Autos befahrbar, im
Stadtzentrum, welche die NeiBe-Vorstadt mit der Altstadt in Gorlitz verbinden,
e FuBgéangerrouten (Fahrradrouten), die auf der nordlichen Seite der Neie-Vorstadt
lokalisiert sind sowie im Stadtviertel Ujazd, welche die Erholungsgebiete auf beiden
Seiten der Neile verbinden.

AuBerdem, um einzelne Stadtteile zu integrieren und den Zugang zu Erholungsgebieten
zu schaffen, in Verbindung mit den Grenzibergangsstellen, wird die Notwendigkeit betont,
Radwege im Stadtgebiet aufzubauen. Sie sollen durch Gebiete des wichtigsten natirlichen
Systems der Stadt, Erholungs- und Parkflachen verlaufen sowie durch bestehende, rekonstruierte,

modernisierte und umgesetzte neue StraBenabschnitte.

) Gemeinde Zgorzelec

Im Flachennutzungsplan der Gemeinde Zgorzelec (Beschluss Nr. 55/07 des Gemeinderates
Zgorzelec vom 17. September 2007) wurde in den Richtungen der Kommunikationsentwicklung
die Entwicklung des Fahrradroutensystems als Ergdnzung zum StraBennetz angegeben. Dieses
System werden speziell fir diesen Zweck durch InvestitionsmaBnahmen angepasste Fahrradwege
bilden sowie weitere auf Feld- und Waldwegen geschaffene und entsprechend markierte
Routen. Das System der Fahrradroutenplanung sollte folgende Beziehungen bertiicksichtigen:

. Fahrtenzwischen dem Wohnortund dem Arbeitsort sowie zu den Dienstleistungsstellen,
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. Fahrten der Kinder und Jugendlichen zu Schulen,

. Erkundung des Gebiets im Rahmen von Tourismus und Erholung (Gebiete mit
besonderen natirlichen, landschaftlichen und kulturellen Werten, einschlieBlich interregionale
und internationale Beziehungen).

SCHLUSSFOLGERUNGEN FUR DEN ER3b-RADWEG N

Die Analyse der in den Flachennutzungsplanen und in den lokalen Raumentwicklungspldnen
enthaltenen Bestimmungen wurde fir Gemeinden durchgefiihrt, innerhalb deren Grenzen das
Konzept des ER3b-Hauptverlaufs vorbereitet wird. Alle untersuchten Flachennutzungspléne
setzen die Entwicklung eines Systems von Radwegen und -routen voraus und nutzen den
vorhandenen, grenziiberschreitenden Charakter und touristisches Potenzial. Die Absteckung
der Fahrradrouten erfolgt durch den Bau neuer Abschnitte und die Erweiterung bestehender
Kommunikationsstrecken. Eine ausfuhrliche Beschreibung fiir den Verlauf der Radrouten mit
der Méglichkeit ihrer Ergdnzung wird in den 6rtlichen Planen erfolgen.

Die Gebiete, durch welche der Hauptverlauf fiir die Route geplant wurde, sind groBtenteils
durch lokale Raumentwicklungspldne abgedeckt und ihre Bestimmungen setzen den Bau
von Fahrradrouten voraus oder ermdglichen ihre Umsetzung. In der Gemeinde und in der
Stadt Zgorzelec wurden die bestehenden Streckenabschnitte entsprechend den im lokalen
Entwicklungsplan enthaltenen Reserven umgesetzt. Es ist jedoch zu beachten, dass nicht alle
abgeschlossenen Abschnitte den Standards entsprechen, die fur die Radhauptwege in der
Woiwodschaft Niederschlesien festgelegt wurden.

In diesem Zusammenhang erganzt das vorbereitete Konzept des ER3b-Radweges die
Bestimmungen von Flachennutzungspldnen und ortlichen Raumbewirtschaftungsplanen,
wodurch die Kontinuitdt der Route und einheitliche Standards wéahrend des gesamten Verlaufs

gewahrleistet werden.

- ;> —
3.7 KONZEPT DER RADWEGE IM ANALYSIERTEN BEREICH
Die Liste der Planungs- und Entwurfsstudien wurde auf der Grundlage von Materialien
erstellt, die von den in der Studie erfassten Gemeinden erhalten wurden.
) Stadt und Gemeinde von Piensk
Laut der Studie “Bestandsaufnahme und Konzept der Anderungen fiir touristische Routen
in der Gemeinde Piensk”, wurden auf dem Gebiet der Gemeinde Piensk folgende Routen

geschaffenno:

e grine Route ,Oder-Neife", 19,5 km;

«  rote Route ,Von der Briicke zur Briicke” Radomierzyce — PieAsk, 13 km;

«  schwarze Route Zarki Srednie — Czerwona Woda, 13 km;

« gelbe Route ,Schléngeln durch die Gemeinde Piensk”, 27 km;

*  grlne Route Dtuzyzna Dolna — Kreuzung, 2 km.

Der Verlauf der griinen Route “Oder-NeiBe” stimmt teilweise mit dem Konzept des Verlaufs
des ER3b-Radweges lberein.



) Stadt Zgorzelec

Im Rahmen des Projekts "Mit dem Rad durch Zgorzelec - Einschrankung des motorisierten
Individualverkehrs durch den Bau von Fahrradwegen” wurde ein Konzept fir den Bau von
Fahrradrouten erarbeitet, die derzeit ein Teil der geplanten ER3b-Route sind: von der Miindung
des Flusses Czerwona Woda in Zgorzelec bis Jedrzychowice. Es sind auch u.a. Fahrradrouten
geplant, die bei der Bewirtschaftung des Gebiets um den Stausee Czerwona Woda geschaffen
wurden.

P Gemeinde Zgorzelec

Das Konzept des Witka-Smeda-Radwegs rund um den Witka-Stausee umfasst die Gemeinde
Zgorzelec, die Gemeinde Zawidéw und die Gemeinde Cernousy in der Tschechischen Republik.
Der Abschnitt der Route vom Staudamm Niedoéw bis zum Reczyn fallt mit dem alternativen
Verlauf der ER3b-Route zusammen.

P Gemeinde Zawidéw

Die Gemeinde plant, eine Fahrradroute im Rahmen des Projekts “Mit dem Rad um das
Isergebirge” zu schaffen. Die Reichweite der Route Uberschneidet sich teilweise mit den

vorgeschlagenen Anschlissen.

Abenteuer NeiB3e
Das Konzept der Radrouten, das im Rahmen des Projekts Abenteuer NeiBe erstellt wurde
und eine Art Keimes der ER3b-Route ist, verdient eine besondere Hervorhebung. Das Konzept
umfasst die Stadt Zgorzelec, die Gemeinde Zgorzelec, die Gemeinde Piehsk sowie den Land-
kreis Zary und beinhaltet u.a.: Bau von Radwegen, Wander- und Radwegen auf ausgewahlten
Abschnitten, Bau der begleitenden Infrastruktur (Informationstafeln, Uberdachungen, Banke
usw.) und Bau von Uberfahrten an Fliissen und Bichen. Weitere Informationen zum Projekt

finden Sie unter: https://przygodaznysa.eu

SCHLUSSFOLGERUNGEN FUR DEN ER3b-RADWEG ~

Konzepte von Fahrradrouten im untersuchten Gebiet im Sinne von gewidmeten Dokumenten,
die die gesamte Verwaltungseinheit abdecken, mit dem geplanten Zielverlauf der Hauptradewe-
ge, wurden nur in der Gemeinde Bogatynia festgelegt. In den anderen von der Studie erfassten
Gemeinden gibt es jedoch verschiedene Konzepte und Projekte, die ausgewahlte Projekte fur
Radrouten behandeln. Diese Dokumente sind jedoch nicht in den Ubergeordneten Unterlagen
beinhaltet - einer Studie oder einem Routenkonzept fiir eine bestimmte Einheit, welche die
Legitimitat des Standortes und die Verbindung mit anderen Routen anzeigen oder letztendlich
jeweilige Routen hierarchisch individualisieren wirden.

Z punktu Aus Sicht der Region, fir die das "Konzept des Netzes der Hauptradwege in Nie-
derschlesien” entwickelt wurde, ist die geplante ER3b-Route (und ihre vorhandenen Abschnitte)
ein Teil der Vision einer der wichtigsten Fahrradrouten in Niederschlesien: der Route im Tal

der Lausitzer NeiB3e.
_

% J
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4. VERLAUF DES RADWEGES ER3b

4.1. CHARAKTERISTIK DES VERLAUFS

) VERLAUF DER ROUTE

Die ER3b-Fernradroute wurde basierend auf dem bereits bestehenden Abschnitt Zgorzelec -
Radomierzyce und Zgorzelec - Jedrzychowice vorgeschlagen, und auf anderen Abschnitten -
anhand des Prinzips "Wirbelsdule und Graten”. Die Hauptroute ER3b - “Wirbelsdule”, hat
einen attraktiven und logischen Verlauf, wahrend ihre "Graten” die Erkundung der Umgebung,
den Besuch von Denkmalern, den Zugang zu Natursehenswirdigkeiten und o6ffentlichen
Verkehrsknotenpunkten auBerhalb des Hauptverlaufs ermdglichen (Abbildungen 17 und 18).
Da die "Wirbelsdule” fir jeden Fahrradtyp zugéanglich sein soll, fir Radsportler, die trainieren,
Fahrrader mit Anhangern, Kinder usw., ist die Erfillung der in der Studie angegebenen
technischen Anforderungen eine Voraussetzung fiir die Qualifizierung der Route.

Tabelle 2 - Lange des ER3b-Radweges in verschiedenen Bereichen

Lénge des ER3b-Radweges (ohne Alternativvariante) innerhalb der Studie

Linge der ER3b alt-Route (Alternativvariante) innerhalb der Studie
Lange der ER3b- und ER3b alt-Routen innerhalb der Studie

Lénge der vorhandenen Anschnitte des ER3b-Radweges, darunter auch mit Mod-
ernisierungsbedarf (ohne Alternativvariante)

Léange der vorhandenen Abschnitte der ER3b- und ER3b alt-Routen, darunter
auch mit Modernisierungsbedarf (mit der Alternativvariante)

Lange der Abschnitte des ER3b-Radweges, die gebaut werden missen (ohne
Alternativvariante)

Linge der Abschnitte der ER3b- und ER3b alt-Routen, die gebaut werden miissen
(mit Alternativvariante)




Tabelle 3 - Lange des ER3b-Radweges aufgeteilt nach Gemeinden

ER3b Piensk Zgorzelec Zgorzelec Zgorzelec
landliche landliche Stadt
Gemeinde Gemeinde
alternative

Lange der Route [km]

Vorhandene Abschnitte der Route (darunter
mit Modernisierungsbedarf) [km]

Geplante Abschnitte der Route, die gebaut
werden mussen [km]

Aufgrund der Investitionskosten im Bereich der Flussmiindung von Witka in Lausitzer Neie
(zwei FuBgdngerbricken), wurde fir den Hauptverlauf eine alternative Variante (ER3b alt)
auf der Strecke Radomierzyce - Krzewina vorgeschlagen, die durch die Stauddamme Niedow,

Kostrzyna und Lutogniewice verlauft.

Die alternative Variante der ER3b-Route hat folgende Nachteile:
«  daszweimalige Uberqueren der verkehrsreichen WoiwodschaftsstraBe Nr. 352 (DW 352);
« ist eine Erweiterung des Pfades relativ zum Grundkurs um 6%;
« es erfordert die Uberwindung der Héhen in Bezug auf den flachen Grundkurs;
- erfordert eine Anderung der Vorschriften fiir die Uberquerung des Nied6w-Staudamms
(am Stausee Witka). Derzeit ist die Durchfahrt durch den Damm nur nach Erlaubnis der

PGE GiEK-Niederlassung des Kraftwerks Turéw erlaubt.
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Abbildung 17. Der Verlauf der ER3b-Route it der,Unterteilung in Hauptverlauf und Anbindungen
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Abbildung 18. Der Verlauf der ER3b-Route unter Berlicksichtigung ortlicher Bedingungen
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4.2 GELANDEBEGEHUNG — SCHLUSSFOLGERUNGEN

Als Ergebnis der Geldndebegehung im September und Oktober 2018 wurde die vorhandene
Infrastruktur (Fahrrad- und Begleitinfrastruktur) inventarisiert, es wurden die Moglichkeiten fur
der Routenverlauf zusammen mit den erforderlichen Investitionen analysiert und es wurden
Standorte ausgewahlt, die fir die Lage der Radstatten entlang des Hauptweges (entlang der
Lausitzer Neil3e) geeignet sind.

Im Allgemeinen haben die Gelandebegehungen ein groBes Potenzial gezeigt, um die Haupt-
fernradroute so nah wie mdglich an der Lausitzer Neie im gesamten analysierten Gebiet zu
fihren. Wahrend der Abschnitt der Hauptroute auf der Strecke Radomierzyce - Zgorzelec (Eu-
ropaisches Zentrum Erinnerung, Bildung, Kultur) groBtenteils in einem angemessenen Standard
ausgefuhrt ist, erfordern die verbleibenden Abschnitte der vorgeschlagenen Route groBere
oder kleinere Investitionen - vom Ersetzen der Oberflache bis zum Bau der Infrastruktur “von
Grund auf” (Tabelle 4).

Um eine Fernfahrradroute der Hauptkategorie auszufiihren, missen einige Anforderun-
gen hinsichtlich Oberflache, Breite, Neigungen, Spurweite, Radius der Kurven, Verlangerung
des Verlaufs oder der Sicherheit erfiillt werden. Gelandebegehungen haben die Moglichkeit
bestatigt, eine Route zu fiihren, die diese Anforderungen erfillt, und gleichzeitig einen at-
traktiven, sicheren und mit vorhandenen Fahrradrouten und Knotenpunkten des offentlichen
Verkehrs konsistenten Verlauf bietet.

Bild 1. Der Waldweg nérdlich von Bielawa Dolna Bild 2. Piensk. Woiwodschaftsweg nr. 351



4.3 STRUKTUR DES GRUNDSTUCKEIGENTUMS — SCHLUSSFOLGERUNGEN

Fur Investitionszwecke wurde eine Analyse der Struktur des Grundstlckeigentums fir die 14

ER3b-Route, geteilt fiir einzelne Gemeinden durchgefiihrt. Die Grundstiicke wurden in zehn
Eigentumskategorien klassifiziert:

Der groBte Anteil entfiel auf Grundstiicke der Staatskasse. Die Route fiihrt durch diese Gebiete
mit einer Lange von fast 17 km, was Uber 31% der gesamten Route ausmacht. An zweiter Stelle
befanden sich die Grundstlicke der Gemeinden, wo die Strecke fast 14 km, also mehr als 25%
betragt. Die ndchste Gruppe sind die Grundstlicke des Landkreises Zgorzelec. Die Route verlauft
durch diese Gebiete auf weniger als 4 km, was etwa 7% der Gesamtlange ausmacht. Bei Grund- 4
stlicken von anderen juristischen Personen verlduft der Radweg Uber eine Lange von etwa 3,5
km, was Uber 6,5% ausmacht. Auf den Grundstlicken der natiirlichen Personen ist die Route we-
niger als 3 km lang (ca. 5%) und auf Grundstiicken des Vorstands weniger als 1 km (ca. 1,5%). Auf 5
den Gebieten, die als Miteigentum der Staatskasse und anderer Einheiten und als Miteigentum
der Gemeinde und anderer Einheiten eingestuft sind, verlauft der Weg in sehr geringen Langen
von 150 m bzw. 20 m (0,29% und 0,04%). Durch die Grundstucke, die im Diagramm als “fehlende 0

Informationen” klassifiziert sind, verlauft die Route auf etwas mehr als 7 km (etwa 13,5%). K L < e 2 e
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Gemeinde .
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natirliche Person (Privatbesitz) 10

weitere juristische Personen

Eigentum einer Gemeinde mit dem ErbnieBbrauch
Miteigentum der Gemeinde und anderer Einheiten
Miteigentum der Staatskasse und anderer Einheiten
fehlende Informationen

Lange [km]

[ Zgorzelec Stadt
Quelle: Eigene Erarbeitung anhand des Grundstticksregisters (GUGIK.gov.pl)
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Diagramm 2. Verlauf der ER3b-Route unterteilt in Landbesitz in einzelnen Gemeinden
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5. VERKEHRSORGANISATION UND TECHNISCHZE ANFORDERUNGEN FUR DEN RAD-

WEG ER3b

5.1. EUROVELO- KRITERIEN

Die ER3b-Route, eine der 11 Hauptrouten in Niederschlesien, soll auch kinftig ein Teil einer
Fernradroute entlang der Fllsse Lausitzer NeiBBe und Oder sein. Daher ist es sinnvoll die Kriterien
darzulegen, die der Europaische Radfahrer-Verband fiir solche Routen erstellt hat. Die genannten
Richtlinien fur EuroVelo-Routen (Kapitel 10. Anhdnge - Anhang 10.2) geben notwendige und
wiinschenswerte Eigenschaften an, die eine internationale Fernradroute erfiillen muss.

5.2.  GRUNDLEGENDE TECHNISCHE ANFORDERUNGEN

Die technischen Anforderungen fiir die ER3b-Route ergeben sich aus den Entwurfs- und
Ausfliihrungsstandards fiir die Fahrradinfrastruktur der Woiwodschaft Niederschlesien
(verfugbar auf der Website: http://dpr.irt.wroc.pl/#pobieralnia), die ein Bestandteil der von
dem Vorstand der Woiwodschaft Niederschlesien, mit dem Beschluss Nr. 1987/V/16 vom 22.
Méarz 2016, verabschiedeten Fahrradpolitik fiir Niederschlesien sind, der Richtlinien flr das
Handbuch Design Manual for Bicycle Traffic, CROW 2016 und des Konzeptes fir ein Netzwerk
der Hauptfahrradrouten der Woiwodschaft Niederschlesien, verabschiedet vom Verwaltungsrat
der Woiwodschaft Niederschlesien, die durch den Vorstand der Woiwodschaft Niederschlesien
mit dem Beschluss Nr. 5425/V/18 vom 29. Mai 2018 angenommen wurden - die ER3b-Route ist
namlich eine der 11 Hauptfahrradrouten in Niederschlesien

Bei der Planung und dem Bau der Route mit Anschlissen, u.a. in Bereichen: Geometrie,
Langs- und Querprofil, Breite, horizontale und vertikale Spurweite, Sichtweite, Struktur und
Art der Oberflache sowie Routenfiihrung mit Verbindungselementen in unmittelbarer Nahe
von Grinflachen sollen Entwurfs- und Ausflihrungsstandards fiir die Fahrradinfrastruktur der
Woiwodschaft Niederschlesien einschlieBlich der Entwurfs- und Ausfihrungsstandards fur
Gestaltung und Schutz der Griinflachen in der Umgebung der Fahrradrouten die Anwendung
finden .

Routengeometrie — gemal den Standards ..., Kapitel 4.1.3. Die Geometrie muss fur die
Hauptstrecke an eine Konstruktionsgeschwindigkeit von 30 km/h angepasst werden. Der
minimale Innenradius der Kurve sollte 20 m betragen.

Langsprofil der Route - gemaB den Standards ..., Kapitel 4.1.4. Die Langsneigung der
Route darf 5 % nicht Uberschreiten, wobei in begriindeten Fallen eine Neigung von bis zu 12 %
zul3ssig ist.

Routenbreite - gemaB den Standards ..., Kapitel 4.1.5.
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Es wird empfohlen, dass die Breite des Radweges mit Gegenverkehr in bebauten Gebieten, in
denen intensiver Fahrradverkehr stattfindet, mindestens 2,5 Meter betragen sollte.

Querneigung sowie die Lage der Route in Bezug auf die Strae und den Gehweg - gemaR
den Standards ..., Kapitel 4.1.6. Die Querneigung muss einseitig sein und zwischen 2% und 5%
liegen.

Horizontale und vertikale Spurweite - geméafB den Standards ..., Kapitel 4.1.7. Die minimale
horizontale Spurweite betragt 0,5 m (in Kurven, auf der Innenseite sollte sie gréBer sein) und
die vertikale Spurweite betrdgt 2,5 m. Platzierung im Querschnitt der Route von Elementen
(Pfosten), die die Einfahrt unerwiinschter Fahrzeuge blockieren - geméaB den Entwurfs- und
Ausfiihrungsstandards fiir die Fahrradinfrastruktur der Woiwodschaft Niederschlesien, Kapitel
6.9, Abb. 6.6. Es wird auch empfohlen, die Richtlinien des Handbuchs Design Manual for Bicycle
Traffic, CROW 2016, design sheet V7 zu beachten.

Sichtbarkeitsabstande der Route - gemaf den Standards ..., Kapitel 4.1.8. Die empfohlene
Sichtweite betragt 40 m.

Struktur / Art der Oberfliche der Route - gemafB den Standards ..., Kapitel 4.1.9. Die
gesamte Route sollte aus Mineral-Asphalt-Gemischen mit einer Mindestdicke von 0,5 mm
bestehen, die mechanisch verteilt werden. Der Unterbau, der ebenfalls mechanisch verteilt
ist, sollte die Lasten der Fahrzeuge tragen konnen, die fiir den Bau der VerschleiBschicht,
die Instandhaltung der Strecke (z.B. Schneerdumung) sowie fiir die Nutzung der Strecke (z.B.
Landmaschinen) eingesetzt werden.

Es ist erlaubt, Oberflachen aus Walzbeton oder Zementbeton zu verwenden, z.B. auf Bricken.
In den unter Denkmalschutz stehenden Gebieten diirfen Steinplatten, die abwechselnd auf der
Fahrbahn verlegt werden, mit Abmessungen von nicht weniger als 50 x 50 cm und mit nicht
abgeschréagten Kanten.

Bei der Fiihrung von Radwegen in unmittelbarer Nahe von Griinfachen, insbesondere von
Hochbegriinung, sollten die Richtlinien der Entwurfs- und Ausfihrungsstandards flr Gestaltung
und Schutz der Griinflachen in der Umgebung der Fahrradrouten (als Teil der Entwurfs- und
Ausfiihrungsstandards fir die Fahrradinfrastruktur der Woiwodschaft Niederschlesien)
angewendet werden.

Léngs- und Querverwerfungen - gemaB den Standards ..., Kapitel 4.1.10. Alle Bordsteine
und Kanten sollten auf “0” cm eingebettet werden.

Kontinuitat der Oberflaichen und StraBen-Nivelette - gemal den Standards ..., Kapitel
4.1.10. Ubergénge durch die Abfahrten und Enden untergeordneter StraBen sollten die Vorfahrt
der Radfahrer hervorheben, indem sie die Nivelette und Kontinuitdt der Oberfliche von
Radwegen aufrechterhalten.



5.3. VERKEHRSORGANISATION

Die Wahl der Organisation des Fahrradverkehrs auf der ER3b-Strecke hangt in erster
Linie von der Lage eines bestimmten Streckenabschnitts ab und sollte den Entwurfs- und
Ausfliihrungsstandards fiir die Fahrradinfrastruktur der Woiwodschaft Niederschlesien
entsprechen. Flr Abschnitte, die auBerhalb der Fahrbahn verlaufen, ergibt sich die Wahl
der Verkehrsorganisation vor allem aus der Wahl zwischen einem separaten Radweg oder
einem FuBganger- und Fahrradweg. Flr die entlang der StraBen verlaufenden Abschnitte
hangen spezifische Losungen von der reprasentativen Geschwindigkeit und der Intensitat des
Fahrzeugverkehrs ab.

Bei Geschwindigkeit bis zu 30 km/h wird meistens die Verkehrsberuhigung ohne Schaffung von
Fahrradinfrastruktur angewendet. Eine Ausnahme sind die Gegenfahrbahnen, Zufahrtsstra3en
zu Kreuzungen und Hauptverkehrsachsen, bei denen aufgrund von Geldndeverhéltnissen
(z.B. Notwendigkeit eines Abbruchs) keine physische Mdéglichkeit besteht, andere Art von
Infrastruktur fir Radfahrer aufzubauen.

Abbildung 19 - Empfehlungen fiir die Auswahl der Art der Infrastruktur in Abhangigkeit von der Intensitat und Ge-
schwindigkeit des Fahrzeugverkehrs.
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Fahrspuren fir Fahrrader werden in der Regel zwischen 30 und 50 km/h genutzt. Fiir hbhere
reprasentative Geschwindigkeiten wird in der Regel der Bau eines Radweges empfohlen. Im
Falle einer entlang der StraBe verlaufenden Strecke und mangelnden Daten zu Verkehrsdichte
auf der StraBe kdnnen folgende Empfehlungen angenommen werden:

« ein Weg der D-Klasse — Verkehrsberuhigung auf EinbahnstraBBen, die Aufrechterhaltung
des Fahrradverkehrs in beide Richtungen, ohne Notwendigkeit die Gegenspuren
horizontal zu markieren;

« einWegder L-Klasse — Verkehrsberuhigung oder Fahrspuren fir Fahrrader, Gegenspuren
abhangig von der reprasentativen Fahrgeschwindigkeit;

«  ein Weg der Z-Klasse — Fahrspuren fir Fahrrader (fir V < 50 km/h) oder Radwege;

« ein Weg der G-Klasse — Radwege (es werden Fahrspuren fiir Fahrrader zugelassen);

« ein Weg der GP-Klasse — Radwege
Fiir den ER3b Radweg gibt es folgende verkehrsorganisatorische Losungen:

ZWEISPURENRADWEG UND EINBAHNRADWEG. Strukturell von der Fahrbahn und
anderen Elementen der rdumlichen Bewirtschaftung getrennter Radweg. Er sollte auBerhalb der
Fahrbahn und in begriindeten Fallen auch in der Fahrbahn geschaffen werden.

FAHRSPUREN FUR FAHRRADER. Immer in eine Richtung, horizontal und vertikal in der
Fahrbahn markiert. Bei den Gebieten, die unter Denkmalschutz stehen ist eine Differenzierung
des Bodens zuléssig. Eine Fahrspur flr Fahrrader erhoht das Sicherheitsgefiihl, was bedeutet,
dass die Radfahrer eher StraBen mit Fahrspuren fur Fahrrader wahlen als StraBen ohne solche
Infrastruktur.

GEGENSPUREN FUR FAHRRADER. Eine Fahrspur fiir Fahrrader auf EinbahnstraBen, um
sicherzustellen, dass mit dem Fahrrad in die entgegengesetzte Richtung des Autoverkehrs
gefahren wird. Dies ermoglicht den Weg zu verkiirzen, verbessert die Erreichbarkeit der
Ziele sowie Erhoht den Komfort und die Sicherheit des StraBBenverkehrs, indem gefdhrliche
StraBBen und Kreuzungen umgegangen werden. Diese Ldsung ist sicher, da der Radfahrer den
Sichtkontakt mit dem Fahrer des Fahrzeugs hélt. Sie kann Uber die gesamte Lange der StraBe
oder nur an ihren Fragmenten markiert werden.

FELD-, WALD- UND ZUFAHRTSWEGE. Auf den Feld-, Wald- und Zufahrtswegen mit wenig
Verkehr kann der Radverkehr zusammen mit dem StraBenverkehr durchgefiihrt werden, ohne
Bedarf einer Trennung. Es sollte jedoch immer analysiert werden, ob ein bestimmter Weg keine
attraktive Abkurzung flr motorisierten Verkehr ist.

Auf Feld- und Forstwegen ist es notwendig, ebene bitumindse Beldge sowie geeignete (z.B.
fur Land- und Forstmaschinen) StraBenkonstruktion und physischen Schutz vor deren Nutzung

durch unbefugte Fahrzeuge zu verwenden.



ZULASSUNG GEGEN DIE EINBAHN ZU FAHREN. EinbahnstraBen in Wohngebieten
und in ruhigen Verkehrszonen bis zu 30 km/h, sollen fir Radfahren lediglich mit einer
vertikalen Markierung erméglichen, gegen die Einbahn zu fahren. In begriindeten Féllen wird
empfohlen, Trenninseln am Eingang zur Kreuzung zu verwenden (z.B. bei starkem Verkehr oder
Schwerverkehr).

VERKEHRSBERUHIGUNG. Die Bedingungen fur den Radverkehr im gemischten Verkehr
kdnnen verbessert werden, indem der Verkehr verlangsamt oder der Autoverkehr reduziert wird.
In der Regel benétigen StraBen mit ruhigem Verkehr keine zusatzliche Fahrradinfrastruktur.
Aufgrund der ahnlichen Geschwindigkeit aller Fahrzeuge sollte der Verkehr gemeinsam in
einem Raum stattfinden.

Die Verkehrsberuhigung ist eine der kostenglinstigsten Methoden, um fahrradfreundliche
StraBenrdume zu gestalten, ohne der Notwendigkeit separate Fahrradwege zu bauen. Besonders
empfehlenswert ist es in innerstadtischen Wohngebieten und entlang von HauptstraBen, die
durch kleinere Ortschaften flihren, wo es oft keinen Platz flir separate Radwege gibt und die
Verkehrsberuhigung die einzige Chance ist, die Sicherheit ungeschitzter Verkehrsteilnehmer
zu verbessern.

Madglichkeiten, den Verkehr zu beruhigen:

« Toreinfahrten - es ist eine deutliche Veranderung vom Charakter des Weges, der
den Verkehr in das Wohngebiet einfuhrt. Es besteht darin, die Breite des Eingangs zu
reduzieren und ihn auszuheben. Es wird empfohlen, den Eingang der Strale bis 5,5 -
6 Meter und Wenderadien auf 6 Meter zu begrenzen. Toreinfahrten sollten auch am
Eingang zu Kleinstadten und Dérfern verwendet werden, wo eine Verkehrsberuhigung
empfohlen wird.

« Aufpflasterung im Kreuzungsbereich sowie die Aufpflasterungen der
FuBgangeribergdnge werden besonders fir Orte mit starkem FuBgangerverkehr,
Schulnahe, etc. empfohlen.

* Gleichrangige Kreuzungen ist das billigste und sehr wirksame Element der
Verkehrsberuhigung. In dem durch die Zone des beruhigten Verkehrs begrenzten
Gebiet wird die Vorfahrt nicht bestimmt, und an allen Kreuzungen herrscht die “rechte
Hand" -Regel. Auf den in der Zone des beruhigten Verkehrs verbleibenden Straen, die
gleichzeitig die Hauptfahrradroute fiihren, sollte die Vorfahrt aufrechterhalten werden.
Dank dieser Lésung, durch das vereinfachte Einfadeln von untergeordneten Stralen, ist
der Fahrzeugverkehr reibungslos.
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Kleine und Mini-Kreisverkehre sind eine sehr gute Losung fur das Radfahren. An
Kreuzungen, die damit ausgestattet sind, diirfen keine separaten Fahrspuren fiir Fahrrader
geschaffen werden. Kreisverkehre eliminieren geféhrliches Mandver des Abbiegens nach
links, sorgen fir einen reibungslosen Verkehr und erleichtern das Einfadeln.
Fahrbahnschwellen - es wird empfohlen, sie auf linearen Abschnitten zwischen
anderen Elementen der Verkehrsberuhigung einzusetzen, wenn der Abstand zwischen
ihnen etwa 140 Meter betragt. Es wird empfohlen solche zu verwenden, die fir
offentliche Verkehrsmittel und Radfahrer geeignet sind, d. h. Insel-Fahrbahnschwellen
sowie sinuskurvige (vorgefertigte) Bremsschwellen. Sie ermdglichen das reibungslose
Fahren unter Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung. Es werden keine Lamellen-
Fahrbahnschwellen
S-formige Fahrbahn wird in der Regel durch abwechselndes Parken auf dem
StraBengeldnde oder durch die punktuelle Verengung der StraBBe erreicht.
Zerschneiden des StraBendurchgangs. StraBen innerhalb ruhiger Verkehrszonen
sollten nicht fir Transitverkehr genutzt werden. Es ist daher empfehlenswert, den
StraBendurchgang bei StraBen, welche die ganzen Gebiete durchqueren, durch folgende
MaBnahmen zu beseitigen:

— die Nutzung von EinbahnstraBen mit entgegengesetzten Fahrrichtungen auf

derselben StraBe;

— Montage von Inseln, Saulen, Steinen, griinen Elementen, um das Autofahren zu
verhindern und dem Radfahrer eine solche Mdglichkeit zu geben.

Das Wohngebiet ist ein besonderes Beispiel fir eine ruhige Verkehrszone, in der
die Geschwindigkeit auf 20 km/h begrenzt ist. FuBganger innerhalb der Zone haben
Vorrang vor Fahrzeugen und Autos kdnnen nur in ausgewiesenen Bereichen parken;
Fahrzeuge unterliegen dem sogenannten Prinzip der “rechten Hand"; die Aufteilung des
Verkehrsraums zwischen FuBgangern und Fahrzeugen kann entfallen. Das Wohngebiet
ist nicht fur die Fihrung der Hauptradwege geeignet.



54. STANDARD DER FAHRRADSTANDER

Diese Studie zeigt den Standard von Fahrradstdndern fir den ER3b-Radweg auf, da es
an fundierten lokalen Design- und Implementierungskenntnissen Uber die Bedirfnisse
und Anforderungen fir die Schaffung einer komfortablen, sicheren und attraktiven
Fahrradinfrastruktur - einschlieBlich Fahrradstdnder - mangelt.

Die weit verbreitete Verwendung von Fahrradstdndern mit einseitiger Radeinstellung
(Stander, die es ermdglichen, nur ein Rad zu befestigen, oft nicht am Boden befestigt) erfordert
einen Bewusstseinswandel sowohl bei Designern als auch bei Kaufern. Fahrradstdnder missen
eine bequeme Madglichkeit bieten, Fahrrader sicher zu befestigen. Zu diesem Zweck dienen
die verbindlichen Anforderungen an Fahrradstander und ihre Lage auf der ER3b-Route gemaR
den Entwurfs- und Ausfiihrungsstandards fir die Fahrradinfrastruktur der Woiwodschaft
Niederschlesien, Kapitel. 6.1, Abb. 6.1-6.5.

Obligatorische Anforderungen:

* umgekehrter U-férmiger Stéander;

*  Rohrwanddicke des Standers nicht diinner als 3,2 mm;

+  Der Stéander ermdglicht das bequeme Abstellen von Fahrradern aller Art (auch mit

Fahrradgepéacktaschen);
*  Querschnitt (Durchmesser) des Standerrohres ist nicht dicker als 8 cm (Moglichkeit der
Befestigung des Fahrrads mit einem Biigelschloss);

«  Der Sténder soll dauerhaft am Boden befestigt sein, so dass er nicht herausgezogen

oder abgeschraubt werden kann.

6.1. BEGLEITLEISTUNGEN UND TOURISTISCHE ATTRAKTIONEN

Die Vereinheitlichung der Standards fiir Begleitleistungen und touristische Attraktionen soll
in erster Linie dazu dienen, eine vorhersehbare Mindestqualitat der Objekte auf der ER3b-Strec-
ke zu gewahrleisten und bewéhrte Praktiken im Bereich der touristischen Radverkehrsdienste
zu fordern.

Bestimmte Arten von Dienstleistungen sollten folgende Dienstleistungen fur Radfahrer
erbringen:
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Tabelle 4 - Anforderungen an Begleitleistungen

Art der

Dienstleistung/des
Objektes

Obligatorische Kriterien

BEHERBERGUNGS- Ubernachtungsméglichkeit fiir eine einzige Nacht;

OBJEKTE Sichere und kostenlose Aufbewahrung von Fahrradern;
Kostenlose Bereitstellung von Werkzeugen fiir die Reparatur
von Fahrradern;

Aktuelle Informationen Uber nahegelegene
Fahrradservicestellen und Fahrradgeschéafte oder der Verkauf
von Ersatzteilen flr Fahrrader.

TOURISTISCHE Sicherer, kostenloser Fahrradabstellplatz;

ATTRAKTIONEN Sichere, kostenlose Aufbewahrung des Gepacks eines
Radfahrers;

Aktuelle Informationen Uber nahegelegene
Fahrradservicepunkte und Fahrradgeschéfte oder der Verkauf
von Ersatzteilen fur Fahrrader.

GASTRONOMIE, Sicherer, kostenloser Fahrradabstellplatz;

TOURISTENINFOR- Aktuelle Informationen iber nahegelegene Servicestellen

MATION, SONSTIGE und Fahrradgeschafte oder der Verkauf von Ersatzteilen fur

DIENTLEISTUNGS- Fahrrader;

EINRICHTUNGEN Kostenlose Bereitstellung von Werkzeugen fir die
grundlegende Fahrradreparatur.

SERVICE, Sicherer, kostenloser Fahrradabstellplatz;

GESCHAFTE UND Méoglichkeit der Einflhrung des Fahrrads in den Laden;

FAHRRADVERLEIH Aktuelles Angebot im Netzwerk verfugbar (gilt fur

Fahrradverleih);
Aktuelle Informationen zur ER3b-Route (gilt fur
Fahrradverleih).




6.2. RASTSTATTEN FUR RADFAHRER

Raststatten fur Radfahrer (im Folgenden Radstatten) sind eine zusatzliche Ausstattung
der ER3b-Route, die ihre Attraktivitat erhohen und auch anderen Touristen (Nicht-Radfahrer)
dienen.

Die Hauptaufgabe der Radstatten besteht darin, folgende Méglichkeiten sicherzustellen:

. Rastplatz;

. Platz zum Verzehr;

. Informationen zum Ort/zur Attraktion;

. Méglichkeit der Analyse der Routenkarte;

. Schutz vor Regen oder Sonnenschein.

Radstatten wurden in Gebieten mit hohem Naturwert geplant, in vielen Fallen an
Ubergéngen, die mit der deutschen Seite verbinden. In einigen Féllen wurden die Radstitten
auch bei Slipanlagen fiir Kanusportler platziert, die die Lausitzer Neife nutzen, um die Synergie
der touristischen Investitionen zu erhalten.

Der Zugang zu den Einrichtungen wurde direkt von der Route sichergestellt, mit Ausnahme
einiger Verbindungen zur deutschen Seite, wo sich die Radstétten an den Flussiibergdngen in
geringer Entfernung von der Hauptroute befinden.

Die Verteilung der Radstétten auf der Route wurde so geplant, dass auf der Route mindestens
alle 6 km eine Mdglichkeit zur Rast besteht. Gleichzeitig fallt ihre Lage mit keinen anderen
Punkten zusammen, die heute von Radfahrern genutzt werden kénnen, wie z.B. Restaurants.

Radstétten werden in zwei Varianten vorgeschlagen (Tabelle 6):

. groBe

. kleine

abhangig von den Investitionsmdglichkeiten und den Bedurfnissen der touristischen
Verkehrsdienste.

Radstatten entlang der ER3b-Route sollten in einem einzigen Standard fiir die gesamte
Route konzipiert werden. Die Instandhaltung und Verwaltung der Radstatten sollte immer durch
einen Vertrag zwischen dem Betreiber eines bestimmten Radweges und dem Standortmanager
geregelt werden - die Verantwortung fir das Abfallaufraumen und die Mdllabfuhr ist hier
besonders wichtig.
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Tabelle 5 - Standard der Radstatten

Version
der
Radstatte

Obligatorische Ausstattung

Fakultative Ausstattung (empfohlen)

GRORBE Tisch(e) und Sitze fur mindestens | ¢ Werkzeugkasten, d.h. eine Stelle
8 Personen; mit kostenfreien Werkzeugen
Abfalleimer; (Schlissel, Schraubendreher,
Uberdachung fir mindestens etc.) und ein Automat mit
8 Personen, mit Seitenwanden Fahrradschlauchen (angetrieben
zum Schutz vor Wind; z.B. durch Solarbatterien);
Informationstafel mit einer e  kostenloser Hotspot;
Karte; e Aushartung des Bodens;
Fahrradstander (in Form der e Abfalltrennung;
umgekehrten Buchstabe ,U") e die Moglichkeit, ein Lagerfeuer
oder Barrieren um das Fahrrad anzuziinden und in einem zu
zu lehnen (von der Uberdachung diesem Zweck eingerichteten
aus sichtbar). ,Schutzraum” zu schlafen (siehe

Dénische Schuppen in der
Gemeinde Mieroszow).

KLEINE Tisch(e) und Sitze fir mindestens | ¢ Werkzeugkasten, d.h. eine Stelle
4 Personen; mit kostenfreien Werkzeugen
Abfalleimer; (Schlissel, Schraubendreher, etc.);
Uberdachung fir mindestens 4 | e  kostenloser Hotspot;
Personen, mit mindestens einer | e  Abfalltrennung.

Seitenwand zum Schutz vor
Wind;

Informationstafel mit einer
Karte;

Fahrradstander (in Form der
umgekehrten Buchstabe ,U")
oder Barrieren um das Fahrrad
zu lehnen (von der Uberdachung
aus sichtbar).




Tabelle 6 - Vorhandene Radstatten

Lfd. .
N Gemeinde Lage
1 Zgorzelec Am Staudamm Nieddw (alternative Variante des ER3b-
Radweges)
2 Zgorzelec Radomierzyce, Erholungs- und Tourismuszentrum (CRT),
Grundsttick Nr. 195, 298 (Gemarkung Radomierzyce)
3 Zgorzelec Auf der Strecke Radomierzyce — Kozlice, an der Slipanlage
.Pod Debem”, Grundstiick Nr. 167, 298 (Gemarkung
Kozlice)
4 Zgorzelec Lasowice, auf dem Stiitzpfeiler der ehemaligen Uberfahrt,
Grundsttick 313/2, 298 (Gemarkung KoZlice)
Zgorzelec Stadt Zgorzelec, an der FuBgangerbriicke Gber Czerwona Woda
6 Zgorzelec Stadt Zgorzelec, unter dem Viadukt in der Eisenbahnlinie Nr.
278
Zgorzelec Stadt Zgorzelec, im Btachanca-Park
Zgorzelec Stadt Zgorzelec, entlang der Henrykowska-StraBe
Zgorzelec Stadt Jedrzychowice, nordlich der Autobahnbriicke A4,
Grundstlick Nr. 1, 642 (Gemarkung Jedzrzychowice)
10 Piensk Piefsk, an der Uberfahrt auf Lausitzer NeiBe
11 Piensk Bielawa Dolna, an der Briicke Uber Lausitzer Neil3e
12 Piensk Predocice, an der Briicke Giber Lausitzer NeiBe

Tabelle 7 - Planung der Radstatte

Gemeinde Investition

1 Piensk Zarka an der Neie, am Wasserbecken Bau einer Radstatte
(ehemalige Sandgrube) (grofBe Version)

2 Piensk Zarka an der NeiBe, an der Briicke Giber Bau einer Radstatte
die Lausitzer Neil3e (kleine Version)

3 Piensk Laséw, an der Brlicke tber die Lausitzer Bau einer Radstatte
NeiBe (kleine Version)

4 Piensk Piensk, an der Lausitzer NeiBe, auf der Bau einer Radstatte
Hoéhe von Szymanowskiego-Stralie (kleine Version)

5 Piensk An der Briicke Uber die Lausitzer NeiBe, Bau einer Radstatte
auf der Hohe des Dorfes Zetendorf (kleine Version)

37 KONZEPT FUR DEN VERLAUF DES RADWEGES ER3B



7. INVESTITIONSBEDARF

7.1. IST-ZUSTAND UND ZIEL-ZUSTAND DES RADWEGES

GemaB den technischen Richtlinien sind fiir den Hauptverlauf der ER3b-Route Investi-
tionen im Bereich der Radverkehrsorganisation geplant, welche den Zielzustand der einzel-
nen Streckenabschnitte bestimmen (Tabelle 8),
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Abbildung 20 - Investitionsbedarf — eine Karte
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Tabelle 8 - Ist-Zusatnd und Ziel-Zustand der Radverkehrsorganisation auf dem ER3b-Radweg (Grundverlauf, ohne Alternative: ER3b alt)

Lange [m] Ziel-Zustand

einem nicht ausgehartetem Weg

Grenze der Gemeinden Bogatynia / Zgorzelec - 3010 (darunter Fehlende Infrastruktur Separater Radweg mit dem Bau von zwei Fahrradbriicken liber den Witka-Fluss.
Radomierzyce GemeindestraBe Nr. G109165D 591 mim Aufgrund der Tragféhigkeit (Konstruktion) des Radweges soll der Verkehr von
Uberflutungsgebiet) landwirtschaftlichen Fahrzeugen auf einer separaten Fahrspur erfolgen.
Bahnibergang entlang der Strale 56 Fehlende Infrastruktur Separater Radweg mit auf der Westseite der StraBBe
Radomierzyce Gemeindestrale Nr. G109165D — 734 Ausgehartete Gemeindestrale G109165D, Verlauf im Mischverkehr auf der GemeindestraBe G109165D. Physische
Radomierzyce, DW 357 Geschwindigkeit 40 km/h im Ortsbereich, punktuelle Beruhigung des Verkehrs bis zu 30 km/h iber die gesamte Lange durch
Verlangsamungen bis zu 20 km/h mittels Lamellen- "Kissenschwellen”, erhéhte Kreuzungen (3). Es ist notwendig, die bestehenden
Fahrbahnschwellen. Lamellen-Fahrbahnschwellen abzubauen.
Radomierzyce, DW 357 — Radomierzyce CRT 84 Fehlende Fahrradinfrastruktur, allgemeiner Verkehr Separater Radweg mit Gegenverkehr auf der Nordseite der Fahrbahn
Radomierzyce, Parkplatz CRT 83 Fehlende Fahrradinfrastruktur, allgemeiner Verkehr Verkehr nach allgemeinen Grundsatzen, Verkehrsberuhigung durch Anhebung
der Einfahrt zum Parkplatz
Radomierzyce CRT — Zgorzelec (Ausfahrt aus dem 9686 Separater Radweg mit Gegenverkehr Separater Radweg mit Gegenverkehr
vorhandenen Radweg)
Zgorzelec (Ausfahrt aus dem vorhandenen 1884 Fehlende Infrastruktur FuBgdnger- und Radweg
Radweg) — Zgorzelec, Miindung von Czerwona
Woda
Zgorzelec, Miindung von Czarna Woda — Zgorzelec 928 Unbefestigter FuBganger-Radweg FuBgdnger- und Radweg
Eisenbahnviadukt
Zgorzelec Eisenbahnviadukt - Zgorzelec, 1650 Mit Betonpflaster befestigter FuBganger-Radweg FuBgénger- und Radweg
Daszynskiego-StraBe (zum Platz)
Zgorzelec, Daszynskiego-Stralle — Der griechische 219 Nicht ausgehartet FuBganger- und Radweg FuBgénger- und Radweg
Boulevard (Platz)
Zgorzelec, Daszynskiego-Strae — Zgorzelec, 504 Fehlende Fahrradinfrastruktur, allgemeiner Verkehr Verlauf im Mischverkehr auf einer Ortsstrae. Notwendige physische Beruhigung
Wroctawska-StraBe des Verkehrs bis zu 30 km/h durch Verengungen und s-férmige Fahrbahn sowie
die Einebnung der Fahrbahnoberflache.
Zgorzelec, Wroctawska-StraBe — Krankenhaus an 366 Mit Betonpflaster befestigter FuBganger-Radweg Radweg
der Henrykowska-StraBe
Zgorzelec, Krankenhaus an der Henrykowska- 2511 Teerbefestigter FuBganger- und Radweg Radweg
StraBe — Zgorzelec A4
Zgorzelec A4 - Jedrzychowice Radstétte 623 Fehlende Infrastruktur fir unbefestigten Feldweg Radweg — Durchfahrt unter der Autobahnbriicke A4.
Jedrzychowice Radstatte - Jedrzychowice DW 351 934 FuBgdnger- und Radweg mit einer Teerdecke Radweg mit einer breiter gemachten Briicke (3,5m)..
Jedrzychowice DW 351 auf dem Bogen 60 Mit Betonpflaster befestigter FuBgdnger-Radweg Radweg
Jedrzychowice, DW 351 - bis zur Einfahrt zur 1011 FuBgdnger- und Radweg mit einer Teerdecke Separater Radweg entlang der DW 351 auf der Westseite, Giber die DW 351
ehemaligen Sandgrube Richtung ihre Ostseite auf der Hohe von Deponieeinfahrt, wieder Gber die DW
auf die Westseite am Eingang zur Sandgrube. Deutlich markierte Uberfahrten,
Sichtbarkeit gewdhrleistet.
Um das Wasserbecken der ehemaligen Sandgrube 721 Fehlende Fahrradinfrastruktur, allgemeiner Verkehr auf | Separater und abgetrennter (Separatoren) Radweg
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Wasserbecken der ehemaligen Sandgrube - Zarka 1444 Fehlende Infrastruktur Separater Radweg entlang der Dammkrone

nad Nysa

Zarka nad Nysa, parallel zur DW 351 409 Fehlende Fahrradinfrastruktur, allgemeiner Verkehr auf | Separater Radweg mit genehmigtem Verkehr von landwirtschaftlichen
einem nicht ausgehartetem Weg Fahrzeugen

Zarka nad Nysa - Piensk, DW 351 4760 Fehlende Infrastruktur Separater Radweg, hauptsachlich entlang der Dammkrone, mit einer Briicke tiber

den Wasserlauf in Lasowo.

Piensk, der Abschnitt entlang der DW 351 256 Fehlende Fahrradinfrastruktur, allgemeiner Verkehr FuBgdnger- und Radweg auf der Westseite der Fahrbahn

Piensk, Ausfahrt aus der DW 351 —bis zur tuzycka- 556 Fehlende Fahrradinfrastruktur, allgemeiner Verkehr auf | FuBganger- und Radweg

StraBe einem nicht ausgehartetem Weg

Piensk, Rzeczna-StraBe: ab der tuzycka-StraBe — 453 Fehlende Fahrradinfrastruktur, allgemeiner Verkehr Separater Radweg mit genehmigtem Verkehr zur Immobilie

bis zur Miynska-Strae auf einem nicht ausgehartetem Weg

Piensk, ab der Mtynfska-StraBe — Piensk, Rzeczna- 578 Fehlende Fahrradinfrastruktur, allgemeiner Verkehr Verlauf im Mischverkehr auf einer Ortsstrae. Notwendige physische Beruhigung

StraBe (bis zum Ende) auf einem ausgehartetem Weg des Verkehrs bis 20 km/h durch Fahrbahnschwellen

Piensk, Rzeczna-StraBe (Ende) — Ende der 1248 Fehlende Fahrradinfrastruktur, allgemeiner Verkehr Separater Radweg mit genehmigtem Verkehr von landwirtschaftlichen

StraBe auf der Hhe vor dem Ostlichsten Punkt auf einem nicht ausgehartetem Weg Fahrzeugen

Deutschlands

Auf der Héhe vor dem Ostlichsten Punkt 1254 Fehlende Infrastruktur Separater Radweg mit genehmigtem Verkehr von landwirtschaftlichen

Deutschlands — Wasserschwelle auf der Hohe von Fahrzeugen

Zetendorf

Wasserschwelle auf der Héhe von Zetendorf - 1718 Fehlende Fahrradinfrastruktur, allgemeiner Verkehr auf | Separater Radweg mit genehmigtem Verkehr von landwirtschaftlichen

Bielawa Dolna einem nicht ausgehartetem Weg Fahrzeugen

Bielawa Dolna 993 Fehlende Fahrradinfrastruktur, allgemeiner Verkehr Verlauf im Mischverkehr auf einer Ortsstral3e. Erfordert physische Beruhigung des
auf einem teilweise ausgehdrtetem Weg Verkehrs bis zu 30 km/h.

Bielawa Dolna — Grenze der Woiwodschaft 9089 Fehlende Fahrradinfrastruktur, allgemeiner Verkehr auf | Separater Radweg. Der Verkehr von forstwirtschaftlichen Fahrzeugen soll separat
einem nicht ausgehartetem Weg erfolgen. Physische Trennung erforderlich.

Gesamtlinge des ER3b-Radweges in seiner 47 822

Grundvariante
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7.2. INVESTITIONSBEDARF

Der Investitionsbedarf wurde bei der Einreichung der Umsetzung der Basisoption
angegeben (ohne Angabe einer Alternativoption wie in Tabelle 8). Der Bedarf fir etwaige
Investitionen wurde fur 34,8 km festgestellt, was 72,7 % der Route entspricht, fur fast 13 km
(etwa 27% der Routenldnge) wurde kein Bedarf angegeben.

Die Mehrzahl der Abschnitte, fir welche der Investitionsbedarf festgestellt wurde, befindet
sich in der Gemeinde Piensk (iber 23 km, d.h. 100% der durch diese Gemeinde verlaufenden
Route), und die Grundstlicke, auf denen diese Abschnitte verlaufen, gehéren hauptséchlich
zur Staatskasse (ca. 8 km), zum Landkreis (3,5 km) und zu nattirlichen Personen (3,2 km).

Die zweite Gemeinde hinsichtlich der Routenldnge mit Investitionsbedarf ist die Gemeinde
Zgorzelec, in der etwa 5,5 km solcher Abschnitte festgestellt wurden (etwa 34% der durch die
Gemeinde verlaufenden Route). Die meisten dieser Abschnitte verlaufen durch Grundstiicke
der natlrlichen Personen (lber 3,2 km) und der Staatskasse (ca. 1 km) .

In der Stadtgemeinde Zgorzelec wurde kein Investitionsbedarf bei weniger als 10,5 km
(etwa 66 %) festgestellt.

In der Stadtgemeinde wurde auf fast der gesamten Strecke ein Investitionsbedarf
festgestellt, d.h. 6,23 km (72 %). Die Grundstticke, durch die die Route verlauft, gehoren in
erster Linie der Gemeinde (fast 6 km) und der Staatskasse (etwa 1 km) an. Auf dem Abschnitt
von 2,44 km wurden keine Bedurfnisse festgestellt.

Tabelle 9 - Investitionsbedarf des ER3B-Radweges unterteilt nach Gemeinden

Zgorzelec Stadt Zgorzelec
Gemeinde

kein 0 2,44 10,5 12,94

Investitionsbedarf (28 %) (66 %) (27 %)
(km]

Investitionsbedarf | 23,22 6,23 55 34,95

[km] (100%) (72 %) (34%) (73 %)
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Diagramm 3 - Investitionsbedarf des ER3b-Radweges unterteilt nach Eigentumsformen der Grundstiicke in einzelnen
Gemeinden
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7.3.  VERZEICHNIS DER ERFORDERLICHEN INVESTITIONEN

Der Investitionsbedarf fur die bestehende und geplante ER3b-Route (Grundverlauf, ohne
Alternative: ER3Db alt), soll die Einhaltung der technischen Anforderungen fiir die Fernradroute
der Hauptkategorie und die Uberwachung des Radfahrens entlang der Route sicherstellen.

Er wird in folgenden Kategorien dargestellt:

 Tabelle 10. Bau der Fulganger- und Radwege

» Bau von FuBgangerbriicken und Briicken im Verlauf der ER3b-Route - Tabelle 11

« Bau von FuBgangerbriicken und Briicken, als Verbindung mit der deutschen Seite -

Tabelle 12

» Modernisierung der Oberflache und Beseitigung gefahrlicher Orte - Tabelle 13

« Bau und Modernisierung von Radstatten - Tabelle 14

+ Lokalisierung der Fahrradverkehrszahler - Tabelle 15

Aufgrund der geringen Entfernung zwischen den vorgeschlagenen Uberquerungen der
Lausitzer NeiBe in Zgorzelec (die Briicke in der Verldngerung der Struga-StraBe und die
Briicke in der Nahe des Eisenbahnviadukts, siehe Tabelle 12, Punkte 2 und 3) wurde bei der
Bewertungskalkulation (Anlage 10.4) nur eine der vorgeschlagenen Briicken beriicksichtigt,
unter Beachtung der wirtschaftlichen RechtméBigkeit der Investition.

P 7.3.1 UBERWACHUNG

Zwecks Durchfihrung von kontinuierlichen Radverkehrsrecherchen auf der ER3b-
Route wird es vorgeschlagen die Zahler zu installieren - automatische Zahlvorrichtungen,
welche die Radfahrer an einem bestimmten Ort zusammenzahlen und Daten in Echtzeit an
die Datenbank senden. Die Auswahl des Geréts sollte auf Grundlage der Anforderungen
und eigenen Moglichkeiten erfolgen. Die Berechnung beinhaltet die Installationskosten
(ohne Wartung) eines QualitdtsmeBgerats mit Induktionsschleifen. Die Zahler sollten an
Knotenpunkten installiert werden, was eine fortlaufende Uberwachung und Untersuchung
der Radverkehrsstrome in verschiedenen Richtungen auf verschiedenen Streckenabschnitten
ermdglicht. Empfohlene Standorte fiir die Zdhlermontage - Tabelle 15.
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P 7.3.2 BAUMEANPFLANZUNGEN ENTLANG VON ABSCHNITTEN OHNE SCHATTEN

Als Ergebnis von Beobachtungen und Inspektionen vor Ort wurde es als notwendig erachtet,
Baume im bestehenden Abschnitt der ER3b-Route Zgorzelec-Radomierzyce und in den tbrigen
geplanten Abschnitten zu pflanzen. Mangelnder Schatten - der auffalligste und lastigste bei
der Fahrt an heilen Tagen, reduziert deutlich den Komfort und die Attraktivitdt der Route - vor
allem fir altere Menschen oder Familien mit Kleinkindern. Die Legitimitat solcher Aktivitaten
wurde auch im Flachennutzungsplan der Gemeinde Plateréwka angezeigt.

Die Kosten fir die Pflanzung wurden bei der Analyse der Wirtschaftlichkeit nicht beriicksichtigt
(Kapitel 9).



Tabelle 10. Bau der FuBganger- und Radwege.
Investitionsbedarf, mit Ausnahme von Briickenbau, Radstatten, Modernisierung des bestehenden Belags, Anderungen in der Verkehrsorganisation und Beseitigung gefahrlicher Stellen

osten [z4]

Zgorzelec Grenze von Gemeinden Bau einer 2 m breiten 2419 827 298,00 Gemeinde Radomierzyce 135/5, | Privatperson
Bogatynia / Zgorzelec - separaten Fahrradroute Zgorzelec Radomierzyce 135/7, | Staatskasse
Radomierzyce Gemeindestrale | entlang der Eisenbahnstrecke Radomierzyce 135/1, | Privatperson
Nr. G109165D Radomierzyce 464/1, | Staatskasse

Reczyn 488/5, | Privatperson
Reczyn 486, | Privatperson
Reczyn 487, | Staatskasse
Reczyn 461, | Privatperson
Reczyn 454/1, | Privatperson
Reczyn 447, | Privatperson
Reczyn 566, | Gem. Zgorzelec
Reczyn 446/5, | Privatperson
Reczyn 442/3, | Staatskasse
Reczyn 401/4, | Staatskasse
Reczyn 562, | Gem. Zgorzelec
Reczyn 393/2, | Privatperson
Reczyn 386/12, | Privatperson
Reczyn 384/4, | Privatperson
Reczyn 384/3, | Privatperson
Reczyn 383, | Privatperson
Reczyn 559, | Gem. Zgorzelec
Reczyn 558, | Gem. Zgorzelec
Reczyn 349, | Privatperson
Reczyn 348/1, | Privatperson
Reczyn 558, | Privatperson
Reczyn 346, | Privatperson
Reczyn 345, | Privatperson
Reczyn 344, | Gem. Zgorzelec
Reczyn 556, | Gem. Zgorzelec
Reczyn 554 | Gem. Zgorzelec
2 Zgorzelec Grenze von Gemeinden Bau einer 2 m breiten 591 456 252,00 Gemeinde Radomierzyce 464/2, | Privatperson
Bogatynia / Zgorzelec — separaten Radroute Zgorzelec Radomierzyce 491, | Staatskasse
Radomierzyce GemeindestraBe | entlang der Bahnstrecke im Radomierzyce 303/7 | Staatskasse
Nr. G109165D Uberschwemmungsgebiet.
3. Zgorzelec Bahnibergang entlang der Bau eines separaten 56 19 152,00 Gemeinde Radomierzyce 308/2 | Staatskasse
StraBe Fahrradweges auf der Zgorzelec Radomierzyce 304/7 | Staatskasse
Westseite der StraBe Radomierzyce 306/4 | Staatskasse
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4 Zgorzelec Radomierzyce, DW 357 — Bau eines 2 m breiten 84 28 728,00 Gemeinde Radomierzyce 404/15, | Staatskasse
Radomierzyce CRT (Freizeit- separaten Radweges auf der Zgorzelec / Der Radomierzyce 404/12, | Privatperson
und Tourismuszentrum) Nordseite der DW 357, auf Niederschlesische Radomierzyce 404/7, | Staatskasse

dem Boden Dienst fur StralBen Radomierzyce 209/2, | Privatperson

und Bahnen Radomierzyce 209/3, | Privatperson

(DSDIK) Radomierzyce 202/14, | Privatperson
Radomierzyce 309/5, | Woi. Niederschl.
Radomierzyce 200/10 | Gem. Zgorzelec

5 Zgorzelec Zgorzelec (Ausfahrt aus dem Bau eines 2,5 m breiten 1884 1818 060,00 Stadt Zgorzelec Kozlice 313/4, | Privatperson
Stadt bestehenden Radweg) - separaten FuBgdnger- keine Daten 2/29, | Stadt Zgorzelec
Zgorzelec, die Mindung von und Radweges im keine Daten 2/2, | Stadt Zgorzelec

Czerwona Woda Uberschwemmungsgebiet keine Daten 6, | PWIK ,Nysa”
keine Daten 7, | Stadt Zgorzelec

keine Daten 5 | Staatskasse
6 Zgorzelec Zgorzelec, Miindung von Bau eines 3 m breiten, 928 476 064,00 Stadt Zgorzelec keine Daten 2, | Staatskasse
Stadt Czerwona Woda — Zgorzelec separaten FuBgdnger- und keine Daten 127/3 | Staatskasse
Viadukt Radweges, auf dem Boden.
7 Zgorzelec Zgorzelec A4 - Jedrzychowice Bau eines 2,5 m breiten 623 601 195,00 Stadt Zgorzelec keine Daten 2/14, | Stadt Zgorzelec
Stadt Radstatte separaten FuBgénger- keine Daten 2/13, | Staatskasse
und Radweges und keine Daten 2/11, | Staatskasse
einer Passage unter der keine Daten 2/12, | Stadt Zgorzelec
Autobahnbriicke A4 im keine Daten 2/1, | Stadt Zgorzelec
Uberschwemmungsgebiet keine Daten 6 | Staatskasse

8 Piensk Jedrzychowice, DW 351 - bis Bau eines 2 m breiten 1011 345 762,00 Gemeinde Jedrzychowice 676, | Woi. Niederschl.
zur Einfahrt zur ehemaligen separaten Radweges auf Piensk / Der Jedrzychowice 46/1, | Gem. Zgorzelec
Sandgrube dem Boden, entlang der Niederschlesische | Jedrzychowice 44/2 | Stadt Zgorzelec

DW 351 auf der Westseite, Dienst fur StraBen
Uberquerung der DW 351 und Bahnen

auf der Ostseite auf der Hohe (DSDIK)

der Zufahrt zur Deponie, eine

weitere Uberquerung der

DW 351 auf der Westseite

am Eingang zur Sandgrube.

9 Piensk Um das Wasserbecken in der Bau eines 3 m breiten 721 369 873,00 Gemeinde Piensk Zarka n. Nysa 38, | Privatperson

ehemaligen Sandgrube FuBgénger- und Radweges Zarka n. Nysa 37/2, | Woi. Niederschl.
auf dem Boden Zarka n. Nysa 172/1, | Privatperson
Zarka n. Nysa 169/3, | Privatperson
Zarka n. Nysa 172/2 | Staatskasse

10 Piensk Wasserbecken in der Bau eines 2 m breiten 1444 493 848,00 Gemeinde Piensk Zarka n. Nysa 167, | Landrat v. Zgorzelec
ehemaligen Sandgrube — Zarka | separaten Radweges auf der Zarka n. Nysa 116/5, | Privatperson
n. Nysa Dammbkrone. Zarka n. Nysa 116/2, | Privatperson

Zarka n. Nysa 116/1, | Privatperson
Zarka n. Nysa 97, | PKP.S.A

Zarka n. Nysa 22, | Privatperson
Zarka n. Nysa 21, | Privatperson
Zarka n. Nysa 12, | Privatperson
Zarka n. Nysa 11, | Privatperson
Zarka n. Nysa 10 | Privatperson

44 KONZEPT FUR DEN VERLAUF DES RADWEGES ER3B




11 Piensk Zarka n. Nysa Bau einer 3,5 m breiten 409 356 443,50 Gemeinde Piensk Zarka n. Nysa 36, | Gemeinde Piensk
StraBe fir Fahrrader und Zarka n. Nysa 10, | Privatperson
andere Fahrzeuge auf dem Zarka n. Nysa 9, | Privatperson
Boden Zarka n. Nysa 8, | Privatperson

Zarka n. Nysa 7, | Privatperson
Zarka n. Nysa 6, | Privatperson
Zarka n. Nysa 4 | Privatperson

12 Piensk Zarka n. Nysg - Piensk, DW 351 | Bau eines 2 m breiten 4760 1627 920,00 Gemeinde Piensk Lasow 3, | Privatperson
separaten Radweges auf der Laséw 184, | Privatperson
Dammbkrone Lasow 182, | Privatperson

Lasow 138, | Staatskasse
Lasow 95, | Marschall WN
Lasow 2, | Landrat v. Zgorzelec
Lasow 38, | Privatperson
Lasow 37, | Privatperson
Piensk II 228, | Poln. Gewésser
Piensk II 227, | Gemeinde Piensk
Piensk II 186 | Poln. Gewésser
13 Piersk Piensk, Strecke entlang der Bau eines 3 m breiten 556 285 228,00 Gemeinde Piensk Piensk II 214 | Woiwodschaft
DW 351 separaten FuBBgdnger- und Niederschlesien
Radweges auf dem Boden
entlang der DW 351 auf der
Westseite auf dem Boden
14 Piensk Piensk, Ausfahrt der DW 351 Bau eines 3 m breiten 453 338 391,00 Gemeinde Piensk Piensk I 192, | Privatperson
— Piensk, Rzeczna- bis zur FuBgénger- und Radweges Piensk I 187/2, | Gemeinde Piensk
Miynska-Strale auf dem Boden Piensk I 182, | Gemeinde Piensk
Piensk I 169, | Landratv. Zgorzelec
Piensk I 162, | Gemeinde Piefsk
Piensk I 112 | Gemeinde Piefsk
15 Piensk Piensk, Rzeczna-StraBe (Ende) Bau eines 3 m breiten 1248 932 256,00 Piensk I 64, | Gemeinde Piensk
— Ende der StraBBe auf der Hohe | Weges fur Fahrrader Piensk I 48, | Gemeinde Piensk
vor dem Ostlichsten Punkt mit erlaubtem Verkehr Piensk I 49, | Gemeinde Piensk
Deutschlands von landwirtschaftlichen Piensk I 1, | Gemeinde Piensk
Fahrzeugen Piensk I 27/13, | Gemeinde Piensk
Piensk I 24/2, | Gemeinde Piensk
Piensk I 24/4, | Privatperson
Piensk I 24/3, | Privatperson
Stojanow 130, | Gemeinde Piensk
Stojanow 135, | Privatperson
Stojanow 134 | Privatperson
Stojanow 133, | Privatperson
Stojanow 132, | Privatperson
Stojanow 126 | Gemeinde Piensk
16 Piensk Auf der Hohe vor dem Bau eines 3 m breiten 1254 936 738,00 Gemeinde Piensk Stojanow 125/1, | Privatperson
Ostlichsten Punkt Deutschlands | Weges fiir Fahrrader Stojanéw 106 | Landrat v. Zgorzelec

— Wasserschwelle auf der Hohe
von Zetendorf

mit erlaubtem Verkehr
von landwirtschaftlichen
Fahrzeugen

45

KONZEPT FUR DEN VERLAUF DES RADWEGES ER3B




17 Piensk Wasserschwelle auf der Hohe Bau eines 3 m breiten 1718 1283 346,00 Gemeinde Piensk Bielawa Dolna 267/1, | Gemeinde Piensk
von Zetendorf - Bielawa Dolna | Weges fiir Fahrrader Bielawa Dolna 58, | Landrat v. Zgorzelec
mit erlaubtem Verkehr Bielawa Dolna 62, | Privatperson
von landwirtschaftlichen Bielawa Dolna 263, | Gemeinde Piensk
Fahrzeugen Bielawa Dolna 246, | PKP S.A.
Bielawa Dolna 272, | Gemeinde Piensk
Bielawa Dolna 280 | LK Zgorzelec
18 Piensk Bielawa Dolna — Grenze der Bau eines 2 m breiten, 9089 3108 438,00 Gemeinde Piensk / | Bielawa Dolna 283/1, | Landrat v. Zgorzelec
Woiwodschaft separaten Radweges Staatsforste Bielawa Dolna 127/355, | Staatskasse
Bielawa Dolna 349, | LK Zgorzelec
Bielawa Dolna 106/403, | Staatskasse
Bielawa Dolna 81/401, | Saatskasse
Bielawa Dolna 82/348, | Staatskasse
Bielawa Dolna 55/326, | Saatskasse
Bielawa Dolna 27/322, | Staatskasse
Bielawa Dolna 28/321, | Saatskasse
Predocice 587/65, | keine Daten
Predocice 534/61, | Staatskasse
Predocice 62, | Privatperson
Predocice 484/593, | keine Daten
Predocice 483/51, | keine Daten
Predocice 432/592, | keine Daten
Predocice 431/591, | keine Daten
Predocice 372/43 | Staatskasse
Predocice 371/1452, | keine Daten
Predocice 314/1396 | keine Daten
SUMME | 29 504,00 14 304 992,50

Tabelle 11. Bau oder Umbau von Ingenieurbauwerken (FuBgéngerbriicken, Briicken) im Hauptverlauf der ER3b-Route (entlang der Lausitzer NeiB3e)

Grundstticksnummer

geschétzte

Gemeinde Investition Investor Gemarkung Eigentum
Kosten [zt]
1 Zgorzelec Innerhalb der Eisenbahnlinie Bau einer FuBgéanger- und 2 403 600 Gemeinde Radomierzyce 303/7 Staatskasse
Nr. 290, auf dem Abschnitt Fahrradbriicke Gber Witka Zgorzelec
Radomierzyce - Krzewina -60m
2 Zgorzelec Innerhalb der Eisenbahnlinie Bau einer FuBgéanger- und 1362 040 Gemeinde Radomierzyce 491 Staatskasse
Nr. 290 auf dem Abschnitt Fahrradbriicke tiber Witka Zgorzelec
Radomierzyce - Krzewina -34m
3 Zgorzelec Miindung von Czerwona Woda in Umbau (Verbreiterung) 600 900 Stadt Zgorzelec keine Daten 5 Staatskasse
Stadt die Lausitzer NeiBe der FuBganger- und
Fahrradbriicke tber
Czerwona Woda - 15 m
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4 Zgorzelec Miindung eines Wasserlaufes Umbau (Verbreiterung) 400 600 Gemeinde Jedrzychowice 217 Staatskasse
in die Lausitzer NeiBe in der FuBganger- und Zgorzelec
Jedrzychowice Fahrradbriicke Gber den
Wasserlauf - 10 m
5 Zgorzelec Jedrzychowice (Deponie) entlang Umbau (Verbreiterung) 280 420 Der Jedrzychowice 34 Staatskasse
der DW 351 auf der Westseite einer StraBenbriicke oder Niederschlesische
Anbau einer FuBganger- und Dienst fur StraBen
Fahrradbriicke tber einen und Bahnen
Wasserlauf - 7 m (DSDIK)
6 Piensk Piensk, entlang der DW 351, auf Umbau (Verbreiterung) 560 840 Der Piensk II 186, Staatskasse
der Westseite einer StraBenbriicke oder Niederschlesische 119 Vorstand der Woiwodschaft
Anbau einer FuBganger- und Dienst flr StraBen Niederschlesien
Fahrradbriicke tber einen und Bahnen
Wasserlauf - 14 m (DSDIK)
7 Piensk Laséw, Mindung des Wasserlaufes | Wiederaufbau einer 600 900 Stadt und Lasow 95 Vorstand der Woiwodschaft
in die Lausitzer NeiBe FuBgangerbriicke Gemeinde Piensk Niederschlesien
SUMME | 6209 300

Tabelle 12. Verbindung der ER3b-Route mit der deutschen Seite - dem Oder-Neisse-Radweg. Bau von FuBgéngerbriicken und Briicken tber die Lausitzer NeiBe

Grundstticksnummer

Gemeinde Investition geschétzte Kosten Investor Gemarkung Eigentum
1 Zgorzelec In der Nahe von Lasowice, in der Wiederaufbau einer Briicke | 4 406 600 Gemeinde Kozlice 287/1, Staatskasse
Verlangerung der Seidenberger Str., am Ort Zgorzelec 298 Staatskasse
des ehemaligen Ubergangs
2 Zgorzelec Zgorzelec, in der Verlangerung der Struga- | Bau einer Briicke 2 003 000 Stadt Zgorzelec v 160 Stadt Zgorzelec
Stadt StraBe und Schitzenweg
3 Zgorzelec In der Nahe der Eisenbahnbriicke tber die Bau einer Briicke 2003 000 Gemeinde keine Daten 2 Staatskasse
Stadt Lausitzer NeiBe in Zgorzelec Zgorzelec
4 Piensk Zarka nad Nysa — in der abgerissenen Wiederaufbau einer Briicke | 2 403 600 Stadt und Zarka n. Nysa 97 PKP S.A.
Eisenbahnlinie und der ehemaligen Gemeinde Piensk
Eisenbahnbriicke
5 Piensk Laséw, bei der Miindung des Wasserlaufes, Wiederaufbau einer Briicke 1402 100 Stadt und Laséw 2 Landrat von
an der Stelle des ehemaligen Ubergangs Gemeinde Piensk Zgorzelec
6 Pierisk Am Dorf Zetendorf, auf der Hohe von Bau einer Briicke 1602 400 Stadt und Bielawa Dolna 267/1 Gemeinde Piensk
Stojanéw (mdglichst mit dem Bau der Gemeinde Piensk
Verbindung Piensk-Deschka
zusammen)
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7 Pierisk Predocice (Toporéw), an der Stelle des Wiederaufbau einer Briicke 2 403 600 Stadt und Predocice 38, keine Daten
ehemaligen Ubergangs Gemeinde Piensk Predocice 35, keine Daten
Predocice 36 keine Daten

SUMME | 16 224 300

Tabelle 13. Modernisierung der vorhandenen befestigten StraBendecke, der Verkehrsorganisation sowie Beseitigung von Gefahrenstellen

Lfd.

NF. Gemeinde

Investition

geschétzte
Kosten

Investor

Gemarkung

Grundstticksnummer

Eigentum

1 Zgorzelec Radomierzyce, StadtstraBe nr G109165D Korperliche Verkehrsberuhigung auf der 146 800 Gemeinde Radomierzyce 418/1 Gemeinde Zgorzelec
— Radomierzyce, DW 357 gesamten Lange biszu 30 km /h - 734 m Zgorzelec 421/2 Gemeinde Zgorzelec
14/4 Gemeinde Zgorzelec
2 Zgorzelec Radomierzyce, parkplatz bei CRT Verkehrsberuhigung durch Erhéhen der 16 600 Gemeinde Radomierzyce 200/10 Gemeinde Zgorzelec
(Freizeit- und Tourismuszentrum) Einfahrt zum Parkplatz Zgorzelec
3 Zgorzelec Zgorzelec, Strecke liber Wroctawska-, Nivellierung der Oberflache von 665 280 Stadt Zgorzelec v 131 Stadt Zgorzelec
Stadt Daszynskiego-StraBe Granitpflastersteinen v 71/2 Stadt Zgorzelec
4 Zgorzelec Zgorzelec, Strecke liber Wroctawska-, Korperliche Verkehrsberuhigung auf der 100 800 Stadt Zgorzelec v 131 Stadt Zgorzelec
Stadt Daszynskiego-StraB3e gesamten Lange bis zu 30 km / h — 504 m 71/2 Stadt Zgorzelec
5 Zgorzelec Zgorzelec, Strecke Uber den Griechischen | Austausch der Decke aus 2 569 875 Stadt Zgorzelec VI 159 Stadt Zgorzelec
Stadt Boulevard, Btachanca-Park Betonpflastersteinen 138 Stadt Zgorzelec
3 Stadt Zgorzelec
9 Stadt Zgorzelec
6 Zgorzelec Zgorzelec, Strecke entlang der Austausch der Decke aus 407 175 Stadt Zgorzelec I 3 Stadt Zgorzelec
Stadt Henrykowska-StraBe Betonpflastersteinen auf einer Ldnge von
340 m
7 Zgorzelec Jedrzychowice, eine FuBgéanger- Austausch der Decke aus 66 750 Gmina Zgorzelec / | Zarka nad Nysa 167 Landrat von
Fahrradroute an der Kurve DW 351 Betonpflastersteinen auf einer Ladnge von DSDiK Zgorzelec
60 m
8 Zgorzelec Zgorzelec — Radomierzyce, in der Nahe Anbringung einer horizontalen keine Daten Stadt Zgorzelec Kozlice 302 Gemeinde Zgorzelec
von Kozlice Markierung, um den Routenverlauf vor 287 Staatskasse
der Kreuzung anzuzeigen.
9 Zgorzelec Abschnitt Zgorzelec — Jedrzychowice, Beseitigung von gefahrlichen Elementen 5500 Stadt Zgorzelec I 2 Stadt Zgorzelec
Stadt Zgorzelec — Bulwar Grecki (Greichischer - Rohre, die aus der Oberflache des I 2/14 Stadt Zgorzelec
Boulevard) bestehenden Radweges herausragen, v 159 Stadt Zgorzelec
Modernisierung von Absperrungen, die
den Zugang von Autos zum Radweg
einschranken.
10 Zgorzelec Abschnitt Zgorzelec — Radomierzyce Beseitigung von Bordsteinen / 10 000 Stadt Zgorzelec, keine Daten 2 Staatskasse
und (Radomierzyce, Parkplatz am CRT sowie Querverwerfungen auf dem bestehenden Radomierzyce 200/10 Gemeinde Zgorzelec
Zgorzelec Zgorzelec an dem Eisenbahnviadukt) Radweg
Stadt
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11 Zgorzelec Zgorzelec, ab der Wroctawska- bis Beleuchtung der Route in stadtischen keine Daten Stadt Zgorzelec I 3 Stadt Zgorzelec
Stadt zur Henrykowska-StraB3e (an der Gebieten
Informationstafel)
12 Piensk Piensk, Strecke entlang der DW 351 Bau eines 3 m breiten separaten 398 720,00 Gemeinde Piensk II 214, Vorstand WN
FuBgénger- und Radweges auf dem Piensk / Der 119 Vorstand der
Boden entlang der DW 351 auf der Niederschlesische Woiwodschaft
Westseite auf dem Boden Dienst fur StraBen Niederschlesien
und Bahnen
(DSDiK)
13 Piensk Piensk, Rzeczna-StraBe aus der tuzycka- Korperliche Verkehrsberuhigung auf der 115 600 Gemeinde Piensk Piensk I 95 POZ BRUK Sp.
StraBe bis ende gesamten Lange bis zu 30 km / h - 578 m Piensk I 70 Gemeinde Piensk
14 Piensk Bielawa Dolna Kérperliche Verkehrsberuhigung auf der 198 600 Gemeinde Piefsk Bielawa Dolna 292 Landrat v. Zgorzelec
gesamten Lange bis zu 30 km /h-993 m Bielawa Dolna 280 Landrat v. Zgorzelec
Bielawa Dolna 284 Landrat v. Zgorzelec
Bielawa Dolna 283/1 Landrat v. Zgorzelec
SUMME | 4587 780

Tabelle 14. Bau und Modernisierung der Radstatten

geschatzte Kosten

Gemeinde Investition - Investor
1 Zgorzelec Stadt | Zgorzelec, unter dem Viadukt in der Eisenbahnlinie Nr. 278 Bau einer Radstatte (groBe Version) 100 000 Stadt Zgorzelec
2 Piensk Zarka nad Nysa, am Wasserbecken (ehemalige Sandgrube) Bau einer Radstatte (groBe Version) 100 000 Stadt und Gemeinde Piensk
3 Piensk Zarka nad Nysa, an der Briicke iiber die Lausitzer NeiBe Bau einer Radstatte (kleine Version) 20 000 Stadt und Gemeinde Piensk
4 Piensk Laséw, an der Briicke Uiber die Lausitzer NeiBe Bau einer Radstéatte (kleine Version) 20 000 Stadt und Gemeinde Piensk
5 Piersk Piensk, an der Lausitzer Neie, auf der Hohe von der Szymanowskiego- Bau einer Radstatte (kleine Version) 20 000 Stadt und Gemiende Piensk

StraBBe

Piensk An der Briicke Uber die Lausitzer Neile, auf der Hohe des Dorfes Zetendorf | Bau einer Radstéatte (kleine Version) 20 000 Stadt und Gemeinde Piensk
7 Zgorzelec und Abschnitt Radomierzyce — Jedrzychowice Modernisierung der Fahrradsténder in 4000 Stadt Zgorzelec,

Zgorzelec Stadt bestehenden Radstétten

SUMME | 284 000

Tabelle 15. Lokalisierung der Fahrradverkehrszéhler

Gemeinde Investition geschétzte Kosten [zt] Investor
1 Zgorzelec Radomierzyce, Anfang der Route am CRT (Freizeit- und | Installation eines Fahrradzéhlers 25965 Gemeinde Zgorzelec
Tourismuszentrum)

2 Zgorzelec Lasowice, an der Briicke Uber die Lausitzer Neille Installation eines Fahrradzéhlers 25965 Gemeinde Zgorzelec

3 Zgorzelec Stadt Zgorzelec, auf der Route entlang der Henrykowska-StraBe Installation eines Fahrradzahlers 25965 Stadt Zgorzelec

4 Piensk Piensk, an der Brlcke tber die Lausitzer Neife (Luzycka-StraBe) Installation eines Fahrradzéhlers 27 965 Stadt und Gemeinde Piensk
5 Piensk Bielawa Dolna, an der Briicke Uber die Lausitzer Neife Installation eines Fahrradzahlers 27 965 Stadt und Gemeinde Piensk

SUMME | 133 825,00
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8. VERBINDUNGEN DES RADWEGES ER3b

Die ER3b-Route verbindet hauptsédchlich touristische Attraktionen entlang der Lausitzer
NeiBe, sowohl auf polnischer als auch auf deutscher Seite. Im Untersuchungsgebiet ist Zgorzelec/
Gorlitz als Stadt mit zahlreichen touristischen Attraktionen sowie als Hauptverkehrsknotenpunkt
und Schnittpunkt vieler Fahrradwege hervorzuheben. Dariiber hinaus ist die ER3b-Route eine
Ergénzung und Entwickelung des Angebots fiir den Oder-NeiBe-Radweg auf deutscher Seite.

Route sowie mit offentlichen Verkehrsknotenpunkten (Bahnhofen) zu verbinden, zeigt die

Da es notwendig ist, touristische Attraktionen auBerhalb des Hauptverlaufs mit der ER3b-

Studie auch Verbindungsstrecken, d.h. Zufahrtswege auf.

Tabelle 16. Verbindungen mit der deutschen Seite

Gemeinde Verbindung
Nr

Zgorzelec | StraBenbriicke Radomierzyce- | vorhanden Verbindung mit | 309/3
Hagenwerder dem Oder-Neis- | 303/6
se-Radweg
2 Zgorzelec | Briicke in der Nahe von La- geplant Verbindung mit | 287/1
sowice, auf der Verlangerung dem Oder-Neis- | 298
der Seidenberger Str., am Ort se-Radweg
des ehemaligen Ubergangs
3 Zgorzelec | StraBenbriicke in Zgorzelec- | vorhanden Verbindung mit | 6/3
Stadt Gorlitz, auf der Verlangerung dem Oder-Neis-
der Pitsudskiego-StraBe se-Radweg
4 Zgorzelec | Briicke in Zgorzelec, auf der geplant Verbindung mit | 160
Stadt Verlangerung der Struga- dem Oder-Neis-
StraBe und des Schitzen- se-Radweg
weges
5 Zgorzelec | Altstadtbriicke in Zgorzelec vorhanden Verbindung mit | 83/6
Stadt dem Oder-Neis-
se-Radweg
6 Piensk Briicke im Dorf Zarka nad geplant Verbindung mit | 97
Nysa an der Stelle der abger- dem Oder-Neis- | 1
issenen Eisenbahnstrecke und se-Radweg
der ehemaligen Eisenbahn-
bricke
7 Piensk Briicke im Dorf Laséw an der | geplant Verbindung mit | 1
Miindung des Wasserlaufes, dem Oder-Neis- | 2
am Ort des ehemaligen se-Radweg
Ubergangs
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8 Piensk Briicke in Piensk - Deschka vorhanden Verbindung mit | 122
dem Oder-Neis- | 135
se-Radweg

9 Piensk Briicka an Zetendorf -Sto- geplant Verbindung mit | 303/1

janéw dem Oder-Neis- | 267/1
se-Radweg

10 Piensk Briicke im Dorf Predocice geplant Verbindung mit | 36/2

(Topordw), an der Stelle des dem Oder-Neis- | 25
ehemaligen Ubergangs se-Radweg

Tabelle 17. Weitere Verbindungsstrecken

L S S N

Piensk Grenze der Gemeindey -Bielawa Dolna — Grenze | teilweise vorhanden
PL/D
B Piensk StraBen: Dabrowskiego — Kolejowa — 8 Dywizji teilweise vorhanden
WP — Partyzantéw — tuzycka — Grenze PL/D
(Deschka)
C Piensk Laséw, Eisenbahnhaltestelle geplant
D Piensk, Zgorzelec | Zarka n. Nysa - Zarki Srednie- Zarska Wie$ - teilweise vorhanden
Pokrzywnik
E Zgorzelec Stadt, | Zgorzelec — tagow — Pokrzywnik - Grondw — teilweise vorhanden
Zgorzelec Stawnikowice - Grenze der Gemeinde (Henrykéw
Lubanski)
F Zgorzelec, Zgor- | Zgorzelec - Jerzmanki - Gozdanin, - Biatogérze | teilweise vorhanden
zelec Stadt
G Zgorzelec Stadt | Stalag 8a — Sulikowska-StraBe teilweise vorhanden
H Zgorzelec Stadt, | Zgorzelec - Tylice — Kundw - Studniska Dolne teilweise vorhanden
Zgorzelec, Su- - Sulikow, Mikutowa — Wtosien — Platerowka —
likdw, Plateréwka | Zalipie — Grabiszyce Srednie
I Sulikéw, Za- Sulikéw — Wrociszow Gorny — Skrzydlice - Za- geplant
widow widow
J Plateréwka, Zalipie — Bierna - Miedziana geplant
Sulikow
K Zgorzelec, Su- Zapora Niedéw — Wilka — Zawidéw — Miedziana | teilweise vorhanden
likow, Zawidéw - Grenze PL/CzR (Dolni Oldris)
L Zawidow Ostrozno, Grenze PL/CzR (Boleslav) vorhanden
M Zgorzelec Spytkéw — Grenze PL/CzR (Ves) vorhanden
N Sulikow Zawiddw — Dolni Oldris (Tschechien) geplant
P Piensk Zarka n. Nysa — Grenze PL/D (Ober Neuendorf) | geplant




Abbildung 21 - Verbindungsstrecken (Zufahrtsradwege)
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9. ANALYSE DER WIRTSCHAFTLICHKEIT

Die Analyse der Wirtschaftlichkeit des Hauptverlaufs der ER3b-Route wurde erstellt, um
die Rationalitdt der Finanzierung der Investitionsaufgabe - des Baus der Route gemaB den
Vorgaben der Studie - zu beurteilen. Die Analyse dient der Uberpriifung, ob die Investition
die Bedingungen auch nur der minimalen Effizienz erfiillt, die fir die Verwendung &ffentlicher
Mittel erforderlich ist. Das Ergebnis der Analyse ist ein Satz standardisierter Indikatoren (ERR
- Interner ZinsfuB3, ENPV - Kapitalwert, BCR - Kosten-Nutzen-Verhéltnis), die es ermdglichen,
die Legitimitat der vorgeschlagenen Investitionsaufgabe zu beurteilen.

9.1. METHODOLOGIE

Die Uberpriifung der Rechtmé&Bigkeit des Projekts im Bereich der Rationalitit der Ausgaben
fur seine Durchfiihrung besteht darin, die Hohe der Investitions- und Instandhaltungskosten
mit den Vorteilen zu vergleichen, die die Gesellschaft wahrend der langfristigen Nutzung der
Investition erzielen wird.

Diese Art der Uberpriifung der Legitimitat von Investitionsaufgaben wird als Kosten-
Nutzen-Analyse (cost/benefit analysis, cba) bezeichnet. Sie wird bei nichtkommerziellen
Investitionen angewandt, bei denen reale finanzielle Mittel aus 6ffentlichen Mitteln nicht
durch direkte Haushaltseinnahmen (in diesem Fall auf Selbstverwaltungsebene), sondern in
Form von Vorteilen fiir die Gesellschaft ausgeglichen werden, wie kiirzere Reisezeiten oder
niedrigere Reisekosten, hohere Sicherheit der Verkehrsteilnehmer, bessere Gesundheit und
geringere Umweltbelastung.

Die Methodik der Kosten-Nutzen-Analyse wurde auf der Grundlage von folgenden
Unterlagen erstellt:

- ,Blaues Buch — StraBentransport — 2015,

« ,Tabelle der Stiickkosten - 2018" (www.cupt.gov.pl),

« Daten auf der GreenVelo-Webseite (Radweg).

Der Personenverkehrsfluss wurde auf der Grundlage der Daten auf der Website www.
greenvelo.pl in der Textmarke "Vorteile vom Bau des Radwegs” ermittelt.

Basierend auf dem vom Europaischen Radsportverband (ECF) entwickelten Modell wurde
der touristische Verkehr auf der GreenVelo-Strecke definiert - 332 102 Tagesausfliige pro Jahr
fur das erste Jahr nach der Umsetzung des Projekts (2016) und 86 810 Mehrtagesausflige.
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Ausgehend von der geschatzten Prognose fiir die GreenVelo-Route, unter der Annahme,
dass ein Tagestourist auf einer Reise etwa 25 PLN, ein inlandischer Mehrtagestourist etwa
79 PLN pro Tag auf einer Kurzreise und 108 PLN auf einer langeren Reise ausgibt (Daten
des Instituts flr Tourismus, 2011), wird die gebaute ER3b-Route (Grundverlauf) entsprechend
generieren:

« 8,3 Mio. PLN aufgrund von Ausgaben von 332 Tausend Tagestouristen pro Jahr,

«  Der Wochenendtourismus wird rund 43 000 Ubernachtungen und ein Einkommen
von 3,4 Mio. PLN aus den Ausgaben der Wochenendtouristen generieren (unter der
Annahme, dass 50% der Touristenreisen mit Ubernachtungen die Wochenendreisen
sein werden - zum Vergleich in Deutschland sind es etwa 30% der Reisen),

+  Der Langzeittourismus wird ca. 217 000 Ubernachtungen und 28,1 Mio. PLN Umsatz
generieren (unter der Annahme, dass die restlichen 50% der Reisen langere Reisen
sind, die, dhnlich wie in Deutschland, im Durchschnitt 6 Tage dauern);

9.2. BESTIMMUNG DES FAHRRADVERKEHRSFLUSSES UND DER EINNAHMEN FUR DEN
RADWEG ER3b.

Der Fahrradverkehrsfluss wurde anhand des Verhaltnisses der Lange zwischen der
GreenVelo-Strecke (2079,5 km) und der geplanten ER3b-Strecke (50 km) ermittelt und es
wurde ein Proportionalitdtsindikator von 41,6 (-) ermittelt. AnschlieBend wurde die jahrliche
Anzahl der Fahrten auf GreenVelo (332 Tsd.) durch diesen Indikator dividiert und es wurde die
Anzahl der Fahrten auf der geplanten Strecke auf 7 980 pro Jahr ermittelt.

Bei den Ubernachtungen wurde die Anzahl der Ubernachtungen auf der GreenVelo-Route
(42 Tsd.) geteilt und auf dieser Grundlage wurde die Anzahl der Ubernachtungen auf der
neuen Route auf 1 033 Ubernachtungen/Jahr berechnet. Nach den Daten von GreenVelo
wurde auch angenommen, dass der Gewinn von der Radroute 25 PLN/Radfahrer und 79 PLN/
Ubernachtung betragt.

Eine groBe Touristenattraktion auf deutscher Seite ist der Berzdorfer See mit einer gut
ausgebauten touristischen Infrastruktur (Gastronomie, Unterkiinfte). Rund um den See gibt es
einen Fahrradweg (16 km), der auch eine groBe touristische Attraktion ist.



Abbildung 22 - Berdorfer See mit Begleitinfrastruktur Rysunek 22 - Jezioro Berdorfer See wraz z infrastrukturg
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Zwischen den beiden Routen: Oder - Neisse und ER3b gibt es eine gute Verkehrsanbindung.
Die bestehenden drei Briickenibergange (Radomierzyce, Zgorzelec und Piensk), eine
Fahriberfahrt (Bielawa Dolna) und eine kurze Entfernung zwischen ihnen (durchschnittliche
Entfernung von 0,6 km) erméglichen eine einfache Uberquerung des Flusses und den
Austausch vom Touristenverkehr. Eine gut ausgebaute touristische Infrastruktur auf deutscher
Seite und einfache Bewegungsmaoglichkeiten auf beiden Seiten des Flusses (Lausitzer Neile)
lassen vermuten, dass der Radverkehr doppelt so hoch sein wird wie auf der GreenVelo-
Route.
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Die Berechnungen wurden fiir einen Zeitraum von 25 Jahren durchgefiihrt. Die Ertragsquelle
wurde mit 4,5% diskontiert und es wurde der Nettobarwert ermittelt. Zusatzlich wurde der
ERR (Interner-ZinsfuB) ermittelt. Es wurden die Inwestitionen (Korrekturfaktor - 0,83) und die
laufende Pflege des Weges (Korrekturfaktor - 0,78) angepasst.

Interner ZinsfluB ERR=6,5% (Uber 4%) rechtfertigt den Bau eines Radweges. Der Wert von
Indikator ENPV=4 932 Tsd. PLN bestatigt auch die Legitimitat der Investition.

Darliber hinaus wird der Betrieb einer attraktiven Fahrradroute eine gréBere Bandbreite
an Auswirkungen haben, als in den Berechnungen dargestellt. Die Berechnungen basierten
auf kalkulierten Stiickpreisen, jedoch nicht fur alle Arten von Kosten wie z.B. Verbesserung
des Gesundheitszustandes oder neue Arbeitsplatze. Langfristig ist auch der Ausbau der
Tourismusinfrastruktur auf der polnischen Seite der Grenze zu erwarten. Neue touristische
Attraktionen sollten zusammen mit der Infrastruktur fiir den 6kologischen Verkehr (Radfahren)
ebenfalls ein Faktor sein, der den Tourismusverkehr erhoht.

Eine Ubersicht der Berechnungen zum Zwecke der Wirtschaftlichkeitsanalyse befindet sich
im Kapitel 10 - Anlagen (Anlage Nr. 10.3).

Die Wirtschaftlichkeitsanalyse wurde lediglich fir den Grundverlauf der ER3b-Strecke
durchgefiihrt, die, wie die indikative Bewertung zeigt (Anlage Nr. 10.4. Schatzung der
Richtwerte flr die Ausfiihrung des Radweges ER3b im Grund- und Alternativverlauf), eine
teurere Variante darstellt.
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Tabelle 18. Wirtschaftliche Analyse von Aufwendungen und Nutzen

ERR =6,5 %
Jahr Korrigierte Investition- | Korrigierte Operation- | Wirtschaftliche Wirtschaftliche Strome | Diskontfaktor Diskontierte
saufwendungen saufwendungen Nutzen/Kosten des wirtschaftliche Strome
Projektes 4,5% [tsd. pin]
2019 -259 -259 1,0000 -259
2020 -6 431 -6 431 0,9569 -6 154
2021 -10790 -10790 09157 -9 881
2022 0 -4 960 956 0,8763 837
2023 0 -4 989 985 0,8386 826
2024 0 -4 1019 1016 0,8025 815
2025 0 -4 1050 1046 0,7679 803
2026 0 -4 1080 1076 0,7348 791
2027 0 -4 1111 1107 0,7032 778
2028 0 -4 1142 1138 0,6729 766
2029 0 -4 1173 1169 0,6439 753
2030 0 -4 1205 1201 0,6162 740
2031 0 -4 1236 1232 0,5897 726
2032 0 -234 1266 1032 0,5643 583
2033 0 -4 1297 1293 0,5400 698
2034 0 -4 1326 1322 0,5167 683
2035 0 -4 1355 1351 0,4945 668
2036 0 -4 1385 1381 04732 654
2037 0 -4 1414 1410 0,4528 639
2038 0 -4 1444 1440 04333 624
2039 0 -4 1474 1470 04146 610
2040 0 -4 1505 1501 0,3968 596
2041 0 -4 1535 1531 0,3797 581
2042 0 -4 1566 1562 0,3634 567
2043 0 -234 1595 17 299 18 660 0,3477 6 488
ENPV 4932
ERR 6,5%
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10.1

Auszug aus den lokalen Raumentwicklungsplanen im Hauptverlauf des Radweges ER3b

BOGATYNIA

1.

BESCHLUSS NR. LI/906/12
DES RATES DER GEMEINDE
UND DER STADT BOGATYNIA
vom 12. Dezember 2012 Uber
die  Annahme des lokalen
Raumentwicklungsplans fur das
Dorf Krzewina

Auszug aus den lokalen Raumentwicklungsplanen im Hauptverlauf des Radweges ER3b

Kapitel 10

Grundsétze der Modernisierung, des Ausbaus und des Baus von Kommunikationssystemen und technischer Infrastruktur:

§ 32

1. Die folgenden Entwicklungsbereiche und -elemente kdnnen zum Anlegen von Fahrrad-, FuBganger- und Fahrradwegen verwendet werden:
.1) StraBenbereiche - gekennzeichnet mit dem Symbol KDL, KDD und KDW, unter den in separaten Vorschriften festgelegten Bedingungen;
.2) Waldfléchen - gekennzeichnet mit dem Symbol ZL, mit der Nutzung von internen Waldwegen, unter den in gesonderten Vorschriften festgelegten
Bedingungen.

Kapitel 12
Detaillierte Bestimmungen:
§ 60.

1.Fir die StraBenflachen, die auf dem Planzeichnung mit dem Symbol 4KDD i 5KDD gekennzeichnet sind, werden folgende Regelungen eingefiihrt:
.1) Landnutzung: Flachen einer 6ffentlichen StraBe;
.2) StraBenklasse: ZufahrtsstraBe D1/2 oder D1/1;
.3) Breite der StraBe auf Begrenzungslinien: innerhalb der bestehenden Fahrspur (Breite von 5 m bis 23 m).

BESCHLUSS NR. LXXII/1032/13
DES STADTRATES IN BOGATYNIA
vom 27. September 2013 uber
die  Annahme des lokalen
Raumentwicklungsplans fiir den
Standort eines Windparks in
den Dorfern Lutogniewice und
Krzewina

Kapitel 11
Detaillierte Bestimmungen:
§ 21.

1.Fur die in der Planzeichnung mit den Symbolen 1EF gekennzeichneten Gebiete ist folgende Bestimmung festzulegen:
.1) Grundbestimmung des Gebiets: Gebiete, in denen sich Photovoltaikanlagen zur Stromerzeugung aus erneuerbaren Energiequellen befinden;
.2) zusatzliche Flachennutzung: landwirtschaftliche Flachen, Flachen der technischen Infrastruktur.
2.Fur die im Abs. 1 genannten Gebiete gelten folgende Gebaudeparameter und Landnutzungsindikatoren:
.T)maximale Hohe der Bauobjekte und Einrichtungen: 7 m;
.2) maximaler Bebauungsindikator des Grundstticks: 0,80;
.3) minimaler Indikator der biologisch aktiven Flache auf dem Grundstiick: 0,15.
§ 24.
1.Fur Flachen, die in der Planzeichnung mit den Symbolen 2R und 3R gekennzeichnet sind, ist folgende Bestimmung festzulegen:
.1) Grundbestimmung der Flachen: landwirtschaftliche Flachen,
.2) zusatzliche Nutzung der Flache: Waldflachen, Gebiete mit Binnenoberflaichengewéssern (Teiche), interne Wege.
§ 25.
1.Fir Flachen, die in der Planzeichnung mit den Symbolen 1ZL und 2ZL gekennzeichnet sind, ist folgende Bestimmung festzulegen:
.1) Grundbestimmung der Flachen: Waldflachen;
.2) zusatzliche Nutzung der Flache: landwirtschaftliche Gebiete, Gebiete mit Binnenoberflaichengewassern (Teiche, Becken), interne Wege.
2.In den im Abs. 1 genannten Gebieten gelten folgende Regelungen zu den Grundsétzen des Schutzes und der Gestaltung der rdumlichen Ordnung:
.1) Umfang und Art der Gestaltung von Erholungsgebieten sind im Gesetz tiber Walder und im Waldbewirtschaftungsplan festgelegt,
.2) Gebauden und Bauwerke sind ausgeschlossen, mit Ausnahme von Objekten, die nach gesonderten Bestimmungen zulassig sind.
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. Beschluss-Nr. Auszug aus den lokalen Raumentwicklungsplanen im Hauptverlauf des Radweges ER3b

BESCHLUSS NR. 185/96
DESSTADT-UND GEMEINDERATES
IN PIENSK vom 3. September 1996
Uber die Annahme des lokalen
Raumentwicklungsplans fiir Zarka
n/Nysa

BESCHLUSS NR. XXII/182/96 DES
STADT- UND GEMEINDERATES IN
PIENISKU vom 3. September 1996
Uber die Annahme des lokalen
Raumentwicklungsplans fiir Lasow
In den lokalen Raumentwicklungsplénen fiir Gemarkungen: Zarka nad Nysa, Laséw, Stojanéw, Bielawa Dolna, Predocice und die Stadt Piefsk gehért
BESCHLUSS NR. XXII/177/96 DES | der Uberwiegende Teil der entlang des ER3b-Hauptverlaufs gelegenen Flachen zu den offenen Flachen ohne Investitionen. Im Rahmen der Freiflachen
STADT- UND GEMEINDERATES IN | wurde die Landnutzung als Dauergriinland und Wald etabliert. Sperrige Geb&dude sind auf diesen Gebieten verboten. Dariber hinaus wurde in
PIENSK vom 3. September 1996 | der Gemarkung Bielawa Dolna ein kurzer Abschnitt der Route durch landliche Gebiete gefiihrt. Auf den Gebieten der landlichen Entwicklung ist es

PIENSK Uber die Annahme des lokalen | erlaubt, landwirtschaftliche Gebaude, Wohngebaude, Dienstleistungen, Investitionen fir 6ffentliche Zwecke, Gartenanlagen, Handwerk und kommunale
Raumentwicklungsplanes fur | Verwaltungseinrichtungen anzusiedeln, die keine Belastigung flr benachbarte Gebaude sind, wie Lagerflachen, Lagerhauser, nicht belastigende
Piensk landwirtschaftliche Verarbeitungsanlagen, Autoverkehrsdienste, Objekte der Forstwirtschaft usw.

BESCHLUSS NR. XXII/183/96 DES
STADT- UND GEMEINDERATES IN
PIENISK vom 3. September 1996
Uber die Annahme des lokalen
Raumentwicklungsplanes far
Stojanow

BESCHLUSS NR. XXII/178/96 DES
STADT- UND GEMEINDERATES IN
PIENSK vom 3. September 1996
Uber die Annahme des lokalen
Raumentwicklungsplanes fur
Bielawa Dolna und Predocice
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ZGORZELEC
(Gemeinde)

3.

BESCHLUSS NR. 313/2014 DES
GEMEINDERATES IN ZGORZELEC
vom 24. Februar 2014 Uber
die  Annahme des lokalen
Raumentwicklungsplanes far
einen Teil der Gemarkung Kostrzyn
und fur einen Teil der Gemarkung
Reczyn, Gemeinde Zgorzelec,
bestimmt fur den Windpark

Auszug aus den lokalen Raumentwicklungspléanen im Hauptverlauf des Radweges ER3b

Kapitel 3
Grundsétze des Schutzes und der Gestaltung der raumlichen Ordnung.
§ 3.
2.Fir die mit den Symbolen 6.ZL und 7.ZL gekennzeichneten Gebiete wurden folgende Regelungen getroffen:
.1) Grundbestimmung - Waldflachen;
.2) Verwaltung und Nutzung nach gesonderten Vorschriften.
1.Fur die mit den Symbolen 1E bis 10.E gekennzeichneten Gebiete wurden folgende Regelungen getroffen:
.1) Grundbestimmung - Gebiete der Umweltzone auf landwirtschaftlichen Flachen;
.2) zulassige Landnutzung:
a) Straucher und Baume entlang der Wasserlaufe;
b) Objekte und Netze der technischen Infrastruktur;
.3) die als t klassifizierte Gebiete in seiner derzeitigen Nutzung zu belassen,
.4) keine landwirtschaftlichen Gebdude zugelassen.
2.Fir die mit den Symbolen 1.R, 12.R, 16.R, 17.R und 18.R gekennzeichneten Gebiete wurden folgende Regelungen getroffen:
.1) Grundbestimmung - Agrargebiete;
.2) zuldssige Bestimmung der Flache:
a) Feldstraucher und Badume in einem Abstand von mindestens 100,0 m von Windkraftanlagen;
b) landwirtschaftliche Transportwege;
¢) temporére interne Wege flr den Bedarf von Windkraftanlagen, die den Zugang zu landwirtschaftlichen Transportwegen (KDr) ermdglichen;
d) Objekte und Netze der technischen Infrastruktur, einschlieBlich fir den Betrieb von Windkraftanlagen;
e) temporare Montagestellen fir Bauarbeiten, insbesondere fiir Windkraftanlagen, ausschlieBlich fir die Dauer des Auf- und Abbaus dieser Anlagen;
f) Bauobjekte, die zur Messung der Windgeschwindigkeit und der Windrichtung (Windmast) erforderlich sind;
g) Es ist zuldssig, bewegliche Fligel von Windkraftanlagen in dem Raum tber der Oberflache des Gelandes zu platzieren.
.3) keine landwirtschaftlichen Geb&ude zugelassen.
Kapitel 11
Grundsétze der Modernisierung, des Ausbaus und des Baus von Kommunikationssystemen und technischer Infrastruktur
§ 11.
3.Fir Gebiete landwirtschaftlicher Verkehrswege, die mit dem Symbol von 1.KDr bis 13.KDr gekennzeichnet sind, wird festgelegt:
. 1) landwirtschaftliche Transportwege in Grenzbereichen, wie sie derzeit geregelt sind;
.2) Es ist zulassig, den Verlauf von KDr-Wegen zu korrigieren, soweit dies zur Erlangung geeigneter technischer Parameter (zum Zwecke des Baus von
temporaren Wegen) erforderlich ist.

BESCHLUSS NR. 257/17 DES
GEMEINDERATES IN ZGORZELEC
vom 14.Juli 2017 zur Anderung des
lokalen  Raumentwicklungsplans
fur das Dorf Radomierzyce

Der Plan ist wegen eines schweren VerstoBes gegen Art. 88a Abs. 3 und 88l Abs. 1 des Gesetzes vom 18. Juli 2001 Wasserrecht (GBI. 2017, Pos. 1121)
und Art. 15 Abs. 2 Pkt. 7 und Art. 17 Pkt. 2 sowie Pkt.6 Buchstabe a zweiter Gedankenstrich des Gesetzes vom 27. Marz 2003 Gber Raumordnung und
-entwicklung (GBI. 2017, Pos. 1073) nicht mehr gultig.

Nach dem Gesetz Art. § 88l Abs. 1 Wassergesetz ist es “auf Gebieten mit besonderem Hochwasserrisiko verboten, Arbeiten und Tatigkeiten auszufiihren,
die den Hochwasserschutz verhindern oder das zunehmende Hochwasserrisiko verursachen, einschlieBlich des Baus von Wasseranlagen und anderen
Bauobjekten, mit Ausnahme von Radwegen.

UBESCHLUSS NR. 168/16 DES
GEMEINDERATES IN ZGORZELEC
vom 27. September 2016
zur  Anderung des lokalen
Raumentwicklungsplans fiir den
Windpark Kozmin

TEIL II

Detaillierte Bestimmungen fiir Flachen

§ 19.

1. Fir die in der Planzeichnung mit 10-R-Symbolen gekennzeichnete Fléche wird folgende Bestimmung festgelegt: landwirtschaftliche Flache.
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I’:lf;j Beschluss-Nr. Auszug aus den lokalen Raumentwicklungspléanen im Hauptverlauf des Radweges ER3b

ZGORZELEC
(Gemeinde)

BESCHLUSS DES GEMEINDERATES
ZGORZELEC vom 18. Dezember
2000 (iber eine Anderung des
lokalen  Raumentwicklungsplans
fur das Dorf Jedrzychowice, der
mit Beschluss Nr. 265/97 des
Gemeinderates von Zgorzelec vom
30. Juli 1997 genehmigt wurde.

Die Anderung des lokalen Raumentwicklungsplans des Dorfes Jedrzychowice betraf die Ausweisung der fiirs Anlegen von Radwegen notwendigen
Flachen. Die Plananderung betraf das Gebiet innerhalb der Grenzen der Gemarkung Jedrzychowice.

BESCHLUSS DES GEMEINDERATES
ZGORZELEC vom 18. Dezember
2000 (iber eine Anderung des
lokalen  Raumentwicklungsplans
fur das Dorf Radomierzyce, der
mit Beschluss Nr. 214/97 des
Gemeinderats von  Zgorzelec
vom 28. Februar 1997 genehmigt
wurde.

Die Anderung des lokalen Raumentwicklungsplans fir das Dorf Radomierzyce betraf die Ausweisung von Bereichen, die fiir das Anlegen von Radwegen
erforderlich sind. Die Anderung des Plans beinhaltete einen Bereich innerhalb der Grenzen der Gemarkung Radomierzyce.

BESCHLUSS NR. 313/2014 DES
GEMEINDERATES ZGORZELEC
vom 24. Februar 2014 Uber
die  Annahme eines lokalen
Raumentwicklungsplans fir einen
Teil der Gemarkung Kostrzyn und
einen Teil der Gemarkung Reczyn,
Gemeinde Zgorzelec, bestimmt fur
den Windpark

Kapitel 11
Grundsétze der Modernisierung, des Ausbaus und des Baus von Kommunikationssystemen und technischer Infrastruktur
§ 11.
1.Das grundlegende System der Kommunikation auf dem im Plan berlcksichtigten Gebiet besteht aus folgenden Wegen:
1) Sammelwege, die mit dem Symbol KDZ gekennzeichnet sind;
2) landwirtschaftliche Transportwege, die mit dem Symbol KDr gekennzeichnet sind.
3) interne Wege KDW.
2.Fur die Gebiete der KDZ - Wege wird folgendes festgelegt:
.1) Sammelweg in Grenzbereichen, wie er derzeit geregelt ist;
.2) die Bedienung angrenzender Bereiche durch Einfahrten und Kreuzungen nach gesonderten Vorschriften.

BESCHLUSS NR. 150/16 DES
GEMEINDERATES ZGORZELEC
vom 14, Juni 2016  Uber
die  Annahme des lokalen
Raumentwicklungsplans fiir einen
Teil der Gemarkung Spytkéw, fur
einen Teil der Gemarkung Reczyn
und fir einen Teil der Gemarkung
Kostrzyn, wobei die Gemeinde
Zgorzelec fur den Bau von
Windkraftanlagen bestimmt ist.

Grundsatze des Schutzes und der Gestaltung der rdumlichen Ordnung
§ 3.
1. Fur Bereiche, die mit den Symbolen 1.R und 6.R gekennzeichnet sind, wurden folgende Bestimmungen festgelegt:
.1) Grundlegende Bestimmung - landwirtschaftliche Flachen;
.2) zulassige Bestimmung:
a) Feldbaume und Straucher in einem Abstand von mindestens 200,0 m von Windkraftanlagen;
b) Oberflachengewasser;
¢) landwirtschaftliche Transportwege;
d) technische Infrastruktureinrichtungen auf landwirtschaftlichen Flachen der Klasse IV-VI und Kabelnetze der technischen Infrastruktur fiir Windkraftan-
lagen.
Grundséatze der Modernisierung, des Ausbaus und des Baus von Kommunikationssystemen und technischer Infrastruktur
§ 12.
2. Das Kommunikationssystem auf dem im Plan beriicksichtigten Gebiet besteht aus folgenden Wegen:
1) lokaler Weg, der mit dem KDL-Symbol gekennzeichnet ist;
2) Zufahrtswege, die mit dem KDD-Symbol gekennzeichnet sind;
3) interne Wege, die mit dem KDW-Symbol gekennzeichnet sind.
3. Fur die Gebiete der Wege 1.KDD und 2.KDD wird festgelegt:
1) Zufahrtsweg 1. KDD auf den Begrenzungslinien 9,0-10,0 m;
2) Zufahrtsweg 2.KDD auf den Begrenzungslinien 9,0-10,0 m;
.3) die Bedienung angrenzender Bereiche durch bestehende Einfahrten und Kreuzungen gemaf gesonderter Vorschriften.

60

KONZEPT FUR DEN VERLAUF DES RADWEGES ER3B




4.

ZGORZELEC
(Stadt)

BESCHLUSS Nr. 175/2016 DES
STADTRATES ZGORZELEC vom 28.
Juni 2016 Uber die Annahme des
lokalen  Raumentwicklungsplans
fur den Stadtteil Ujazd Potudnie in
Zgorzelec

Auszug aus den lokalen Raumentwicklungsplanen im Hauptverlauf des Radweges ER3b

Kapitel 3
Detaillierte Bestimmungen
§ 42.

1. Fur die in der Planzeichnung mit A1.ZL -Symbol gekennzeichnete Flache wird folgende Bestimmung festgelegt:
.1) Bestimmung der Flache - Walder;
§ 44
2. Fur die in der Planzeichnung mit A2.ZK -Symbol gekennzeichnete Flache wird folgende Bestimmung festgelegt:
.1) Bestimmung der Flache:
a) Grundlegende Bestimmung - Landschaftsbegriinung,
b) ergdnzende Bestimmung - Rad- und FuBgangerwege;
.2) Grundsatze der Landbewirtschaftung:
a) Es gilt ein Bebauungsverbot mit Ausnahme von Netzen und Einrichtungen der technischen Infrastruktur.

BESCHLUSS NR. 310/09 DES
STADTRATES ZGORZELEC
vom 7. Oktober 2009 uber
die  Annahme des lokalen
Raumentwicklungsplanes fir den
Stadtteil Srédmiescie in Zgorzelec

Kapitel 3
Detaillierte Bestimmungen
.§ 30.

1. Fur die in der Planzeichnung mit A7.KPR, A16.KPR, B16.KPR, F3.KPR, F11.KPR, F18.KPR, F26.KPR -Symbolen gekennzeichneten Flachen wird
folgende Bestimmung festgelegt:
.1) Grundlegende Bestimmung: FuBgénger- und Radwege;
.2) begleitende Bestimmung:
a) Netze und Einrichtungen der technischen Infrastruktur;
b) kleine architektonische Objekte;
¢) geplante Griinflachen.

BESCHLUSS NR. 205/2016
DES STADTRATES ZGORZELEC
vom 29. November 2016 uber
die  Annahme des lokalen
Raumentwicklungsplanes far
die Region Neisse-Vorstadt in
Zgorzelec

Kapitel 12
Landnutzung, Parameter und Indikatoren flir Bebauung und Landnutzung, einschlieBlich Bebauungslinien, GebaudemalBe und Indikatoren fiir die
Bebauungsintensitat.
§ 30.
1. Flachen der geplanten Begriinung, die in der Planzeichnung mit dem Symbol 3ZP gekennzeichnet sind, fur die der grundlegende Zweck bestimmt
ist - die Flachen der geplanten Begriinung.
2. Regeln fir die Landnutzung:
.1) auf den Linien, die die Bereiche abgrenzen, sind folgende Lokalisierungen erlaubt:
a) Zugangs-, Rad- oder FuBgangerwege,
b) Zaune, Abdachungen, Terrassen,
c) Gelandebauwerke wie Einfahrten, Treppen, Rampen, Stiitzmauern, Stege usw.,
d) temporére Cateringgérten und -stande, Kundenstopper, Einkaufs- und Serviceeinrichtungen fir die Dauer der Veranstaltungen,
e) kleine architektonische Objekte,
f) technische Infrastruktur,
2) biologisch aktive Flache - mindestens 75% des Baugrundstticks;
3) niedriges und hohes Griin, gestaltet;
.4) Sport- und Freizeitanlagen sind nur als Gelandeausriistung zul3ssig;
5) Die Fassaden der Stiitzmauern sollen aus Natursteinen - gespaltenen/gebrochenen oder mineralischen Putzen - gemacht werden;
6) Es ist verboten, Objekte zu bauen, die die Silhouette des historischen Zentrums der Gorlitzer Altstadt einschranken und veréandern.
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I,:lfg Beschluss-Nr. Auszug aus den lokalen Raumentwicklungsplanen im Hauptverlauf des Radweges ER3b

ZGORZELEC
(Stadt)

§ 34.

1. Die Bereiche der 6ffentlichen StraBen der lokalen Klasse, die in der Planzeichnung mit den Symbolen 1TKDL und 2KDL gekennzeichnet sind, fir die der
grundlegende Zweck bestimmt ist - 6ffentliche StraBen der lokalen Klasse (Wroctawska Str., Iwaszkiewicza-Str.);
2. Grundsatze der Landnutzung:

.1) Parameter wie bei einem Weg der lokalen Klasse;
.2) die Breite der Begrenzungslinien, wie in der Planzeichnung dargestellt:
a) fur 1KDL StraBe (Wroctawska-StraBe) - von 9,5m bis 34m, im Bereich der Kreuzung,
b) fir die 2KDL-StraBe (Iwaszkiewicza-StraBe) - von 11,5m bis 22m, im Bereich der Kreuzung,
.3) In den Linien zur Abgrenzung der Gebiete ist es zuldssig, die das Investitionsvorhaben begleitenden Einrichtungen anzusiedeln, einschlieBlich:

a) Parkplatze und die dazugehdrigen Griinanlagen, sofern sie den FuBgénger- und StraBenverkehr nicht beeintrachtigen,
b) Radwege,

¢) kleine architektonische Objekte,

d) temporére Cateringgarten und -stande, Kundenstopper, Einkaufs- und Serviceeinrichtungen fir die Dauer der Veranstaltungen,
e) technische Infrastruktur,

f) Ausfahrten zu Tiefgaragen von einer mit 1KDL gekennzeichneten lokalen StraBe, zusammen mit den zu diesem Zweck erforderlichen Objekten und
Anlagen.
§ 35.

1. Es werden Bereiche der &ffentlichen StraBen der Zugangsklasse bestimmt, die in der Planzeichnung mit dem Symbol 2KDD gekennzeichnet sind, fir
die der grundlegende Zweck bestimmt ist - 6ffentliche StraBe der Zugangsklasse.
2. Prinzipien der Landentwicklung:
.1) Parameter wie bei einer Klasse der ZufahrtsstraBe;
.2) die Breite der Begrenzungslinien, wie in der Planzeichnung dargestellt:
b) fur 2KDD (I. Daszynskiego-StraBe) - von 10m bis 26m,
.3) In den Linien zur Abgrenzung der Gebiete ist es zuldssig, die das Investitionsvorhaben begleitenden Einrichtungen anzusiedeln, einschlieBlich:

a) Parkplatze und die dazugehorigen Grinanlagen, sofern sie den FuBganger- und StraBenverkehr nicht beeintrachtigen,
b) Radwege,

c) kleine architektonische Objekte,

d)temporare Cateringgarten und -stande, Kundenstopper, Einkaufs- und Serviceeinrichtungen fiir die Dauer der
Veranstaltungen,

e) technische Infrastruktur,

f) Ausfahrten zu Tiefgaragen, zusammen mit den zu diesem Zweck erforderlichen Objekten und Anlagen.

.4) Es ist zwischen StraBenbelag und Parkplatzen zu unterscheiden.
§ 37.

1. Es werden Bereiche der FuBgangerwege und Platze bestimmt, die in der Planzeichnung mit dem Symbol 1KDP gekennzeichnet sind, fir die der
Hauptzweck bestimmt ist - FuBgangerweg oder FuBgangerplatz
2. Grundsétze der Landnutzung:
.1) die Breite der Begrenzungslinien, wie in der Planzeichnung dargestellt:
a) fur 1KDP - von 2,8m bis 12,5m,
.2) In den Linien zur Abgrenzung der Gebiete ist es zulassig, die das Investitionsvorhaben begleitenden Einrichtungen anzusiedeln, einschlieBlich:
a) Gehwege, Radwege,
b) Konstruktionselemente von Ingenieurbauwerken, z.B. FuBgangerbriicken, etc.,
) Parkplatze und die damit verbundene Begriinung,
d) kleine architektonische Objekte,
e) temporare Cateringgarten und -stédnde, Kundenstopper, Einkaufs- und Serviceeinrichtungen fir die Dauer der Veranstaltungen,
f) begleitende Begriinung,
g) technische Infrastruktur;
.3) Der Autoverkehr ist erlaubt, solange er den FuBgangerverkehr nicht behindert;
.4) Es wird zwischen der Fahrbahnoberflache und den zugelassenen Parkpldtzen unterschieden.
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I,:lff Beschluss-Nr. Auszug aus den lokalen Raumentwicklungsplanen im Hauptverlauf des Radweges ER3b

ZGORZELEC
(Stadt)

Kapitel VI
BESCHLUSS DES STADTRATES
ZGORZELEC vom 25. Mérz 2004
Uber die Annahme des lokalen
Raumentwicklungsplanes des
Stadtteils Zgorzelec Potnoc in
Zgorzelec

§ 20.

Gestaltung des Verkehrssystems und Regeln fir die Lage der Parkplatze

1. Der Verlauf, Klassifizierungen und Begrenzungslinien von StraBBen und Wegen sind in der Planzeichnung definiert.
2. Den Plan der Wege und &ffentlicher StraBen bilden u.a.:

.4) SammelstraBen - KZ, lokale - KL, ZufahrtsstraBen - KD und FuBgédnger sowie bafahrbare StadtstraBen- Kpj.
3. Das im Abschnitt 2 genannte StraBensystem wird durch separate 6ffentliche FuBgangerwege - Kp ergénzt.

10.2

Kriterien des EuroVelo - Standards — Infrastruktur (Quelle: eigene Erarbeitung anhand ECF 2018)

Wesentliches Kriterium Wichtiges Kriterium Zusatzliches Kriterium

Kontinuitat

Die Route sollte keine physischen Hindernisse fir die Fortbewegung auf der
Route enthalten. Alle natirlichen (Fluss, Steilhang usw.) oder kiinstlichen
(Eisenbahngleise, Autobahn usw.) Hindernisse sollten durch eine geeignete
Fahrradinfrastruktur (Briicke, Fahre, Tunnel usw.) Uberwunden werden.
AuBerdem sollte es keine rechtlichen Hindernisse geben (d.h. Abschnitte,
in denen das Reisen mit dem Fahrrad entweder verboten ist oder einer
Genehmigung bedarf).

Befinden sich auf der Strecke Treppen (z.B. die auf
eine Brlcke fihren), mussen diese einen leichten
Neigungswinkel haben und mit Rampen ausgestattet
sein, die das Fahrradfihren erméglichen.

Die Route sollte frei von jeglichen Stérungen (z.B. Treppen,
Stufen, Tore oder Schwellen) sein, die das Fahren von
"anspruchsvolleren” Gruppen von Radfahrern (z.B. Familien
mit Anhangern, Personen mit eingeschrankter Mobilitat usw.)
verhindern wiirden. Radfahrer sollten nicht gezwungen werden,
vom Fahrrad abzusteigen.

Elemente der
Route

Die Route sollte keine Abschnitte mit sehr hohem Verkehrsaufkommen
enthalten. Maximal 50% der Lange eines Tagesabschnitts konnen als stark
frequentiert eingestuft werden.

Die Route sollte keine Abschnitte mit hohem
Verkehrsaufkommen enthalten. Maximal 50% der Lange
eines Tagesabschnitts kdnnen als maBig frequentiert
eingestuft werden. Die Route sollte keine Kreuzungen
enthalten, die als sehr gefahrlich eingestuft sind.

Die Route sollte keine Abschnitte mit maBigem Verkehr
enthalten. Maximal 50% der Ldnge eines Tagesabschnitts
kénnen als wenig frequentiert eingestuft werden. Die Route
sollte keine Kreuzungen enthalten, die als gefahrlich eingestuft
sind.
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Wesentliches Kriterium Wichtiges Kriterium Zusatzliches Kriterium

Oberflache und Der StraBenbelag sollte fir Radfahrer geeignet sein, die beliebiges Trekking- | Mindestens 50% jedes Tagesabschnitts der Route sollten | Die Fahrbahnoberflaiche sollte solche Fahrbedingungen

Breite oder Tourenrad unter normalen Wetterbedingungen wéhrend der lokalen | solche Fahrbedingungen wie gute Asphaltbeldge bieten. | wie beispielsweise hochwertiger Asphalt bieten. Die Breite
Radsaison fahren. Er sollte glatt und hart genug sein, um darauf zu fahren, also der Strecke sollte so bemessen sein, dass sich mehrspurige
es sollte Asphalt sein oder die Route sollte mit einem anderen dauerhaften Fahrrdder (Fahrrader mit Fahrradanhdngern, handgefihrte
Material gehartet werden. In Ausnahmeféllen kann ein nicht ausgeharteter Fahrrader usw.) problemlos in beide Richtungen bewegen
Belag verwendet werden, er soll aber verbessert werden. konnen.

Neigung Die Gesamtsumme der Hohenunterschiede auf einem Tagesabschnitt darf | Die Gesamtsumme der Hohenunterschiede auf einem | Die gesamte Héhendnderung (Erhebungen plus Steigungen)
1000 m nicht Gberschreiten. Tagesabschnitt darf 500 m nicht tGberschreiten. auf irgendeinem Kilometer der Route betrégt nicht mehr als

60 m. Fir keine der Zielgruppen gibt es zu steile Steigungen.

Attraktivitat Es gibt mindestens eine bedeutende kulturelle oder natirliche Attraktion | Nie Auf nicht mehr als 25% des Tagesabschnitts dirfen | Nicht mehr als 50% der Tagesabschnitts kénnen durch eine
im Tagesabschnitt. Dieses Kriterium kann auch durch sehr attraktive | Radfahrer dem Larm, Staub, unangenehmem Geruch | monotone Umgebung fiihren. Der Weg sollte frei von sozialen
Landschaften erflllt werden. oder anderen belastenden Umwelteinflissen ausgesetzt | Risiken sein (z.B. Angst vor Kriminalitat in stadtischen Gebieten)

werden. Auf dem Tagesabschnitt muss es mindestens | oder gefahrlichen Situationen, die durch Tiere verursacht sind.
eine Attraktion geben, die sich auf das Haupt- oder
Nebenthema der Route bezieht.

Kennzeichnung Die Route sollte in Ubereinstimmung mit den einschldgigen nationalen | Es fehlen keine Kennzeichnungen an wichtigen | Bestitigungszeichen, vertikal oder horizontal, sind nach
Normen (falls vorhanden) wund den EuroVelo-Richtlinien (immer) | Kreuzungen. Die Beschilderung ermdglicht es, die Route | jeder Kreuzung und auf weiten Strecken ohne Kreuzungen
gekennzeichnet sein. nachts mit handelsiblicher Fahrradbeleuchtung zu | (mindestens alle 5 km) verfligbar. Schilder, die den Namen der

befahren (z.B. die Schilder sind reflektierend). nachsten groBeren Stadt oder des nachsten Hauptziels und
die Entfernung zu ihnen enthalten, muissen nicht seltener als
mindestens alle 15 km voneinander entfernt sein.

offentliche Die Mitnahme von Fahrradern in 6ffentlichen Verkehrsmitteln, um Zugang | Die Beférderung von Fahrradern in  offentlichen | Die Beférderung von Spezialfahrradern (Anhanger, Tandems,

Verkehrsmittel zur Route zu erhalten, ist gesetzlich und physisch mindestens je 150 | Verkehrsmitteln, um Zugang zur Route zu erhalten, ist | Handbike) in o6ffentlichen Verkehrsmitteln, um Zugang zur

km moglich. Wahrend der lokalen Radsaison sollte es mindestens zwei
zuverlassige tagliche Verbindungen geben, von denen jede mindestens zwei
montierte Touren- oder Trekkingrader mitnehmen kann.

gesetzlich und physisch mindestens je 75 km maoglich.
Waéhrend der lokalen Radsaison sollten mindestens
sechs tagliche Verbindungen zur Verfligung stehen, von
denen jede mindestens vier montierte Touren- oder
Trekkingrader befordern kann.

Route zu erhalten, ist gesetzlich und physisch mindestens
je 75 km moglich. Wahrend der lokalen Radsaison sollten
mindestens sechs zuverldssige tagliche Verbindungen zur
Verfligung stehen, von denen jede mindestens vier montierte
Fahrrader befordern kann. Es ist moglich, einen Fahrradplatz im
Voraus zu buchen.

Die Verfigbarkeit der Haltestellen und der Bahnhofe, die fir
die oben genannten Kriterien in Betracht gezogen werden,
sollte das Kriterium der Kontinuitdt auf der geeigneten Ebene
erfillen (z.B. wenn der Bahnhof fir das zusatzliche Kriterium
in Betracht gezogen wird, sollten die Bahnsteige Giber Rampen
oder Aufzlige und nicht nur tGber Treppen zuganglich sein).
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10.3. Zusammenstellung der Berechnungen fir die Analyse der wirtschaftlichen Effizienz

KOSTEN DER AUFGABE (NETTO) Tsd. zt

Lfd. Art der Arbeiten 2019 2020 2021 Gesamt

Nr.

1 Dokumentation 100 100

2 Grundsttckskauf 212 212

3 Umsetzung der 7748 13 000 20 748
Aufgabe

4 GESAMT 312 7748 13 000 21060
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PROGNOSE DES DURCHSCHNITTLICHEN JAHRLICHEN RADVERKEHRSAUFKOMMENS

Jahr Prognose des Verkehrsaufkommens, durchschnittliches jahrliches Radverkehrsaufkom-

men in Reisen/Jahr

1-Tagesausflige Wochenendausflige Gesamt

Variante Variante mit | Variante Variante mit | Variante Variante mit

ohne Investition ohne Investition ohne Investition

Investition Investition Investition

2 3 4 5 6 7

2019 0 0 0 0 0 0
2020 0 0 0 0 0 0
2021 0 0 0 0 0 0
2022 0 17 644 0 2284 0 19928
2023 0 18173 0 2352 0 20 526
2024 0 18718 0 2423 0 21141
2025 0 19 261 0 2493 0 21754
2026 0 19 800 0 2563 0 22 364
2027 0 20 355 0 2635 0 22990
2028 0 20904 0 2706 0 23610
2029 0 21469 0 2779 0 24 248
2030 0 22 027 0 2 851 0 24 878
2031 0 22 578 0 2923 0 25500
2032 0 23120 0 2993 0 26 112
2033 0 23 651 0 3062 0 26713
2034 0 24172 0 3129 0 27 301
2035 0 24 679 0 3195 0 27 874
2036 0 25198 0 3262 0 28 459
2037 0 25701 0 3327 0 29 028
2038 0 26 215 0 3394 0 29 609
2039 0 26 740 0 3461 0 30 201
2040 0 27 275 0 3531 0 30 805
2041 0 27793 0 3598 0 31391
2042 0 28 321 0 3666 0 31987
2043 0 28 831 0 3732 0 32563




Name des Abschnitts: ABSCHNITT I AUFWENDUNGEN FUR DEN RADWEG

tds. PLN

Bau oder Umbau andere Kosten periodische Reparatur laufende Wartung Gesamt

Jahr Variante Variante Variante Variante Variante
Variante ohne | mit ohne mit Variante ohne mit Variante ohne Variante mit | Variante ohne | mit
Investition Investition | Investition Investition | Investition Investition | Investition Investition Investition Investition

1 2 3 4 5 6 7 10 11 12 13

2019 312 0 0 312

2020 7748 0 0 7748

2021 13 000,0 0 0 13.000

2022 5 0 5

2023 5 0 5

2024 5 0 5

2025 5 0 5

2026 5 Q 5

2027 5 0 5

2028 5 0 5

2029 5 0 5

2030 5 0 5

2031 5 0 5

2032 300 0 0 300

2033 5 0 5

2034 5 Q 5

2035 5 0 5

2036 5 0 5

2037 5 0 5

2038 5 0 5

2039 5 0 5

2040 5 0 5

2041 5 0 5

2042 5 Q 5

2043 300 0 0 300
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Name des Abschnitts: ABSCHNITT I Name des Abschnitts: ABSCHNITT I

EINNAHMEN AUS TOURISTISCHER AKTIVITAT tsd. PLN KOSTEN ZUR VERMEIDUNG DER AUSWIRKUNGEN DER LUFTVERSCHMUTZUNG

Jahr 1-Tagesausflige Wochenendausfliige Gesamt (AU Al el ) (e LD
Variante Variante mit | Variante Variante mit | Variante Variante mit Jahr 1-Tagesausflige Wochenendausflige Gesamt
ohne Investition ohne Investition ohne Investition Variante Variante mit | Variante Variante mit | Variante Variante mit
Investition Investition Investition ohne Investi- | Investition ohne Investition ohne Inves- | Investition

tion Investition tition
1 2 3 4 E) 12 13 1 2 3 4 5 12 13

2019 0 0 0 2019 0 0 0 0 0 0

2020 0 0 0 2020 0 0 0 0 0 0

2021 0 0 0 2021 0 0 0 0 0 0

2022 0 498 0 295 0 793 2022 0 14 0 04 0 2

2023 0 513 0 303 0 817 2023 0 1,4 0 0,4 0 2

2024 0 529 0 313 0 841 2024 0 15 0 04 0 2

2025 0 544 0 322 0 866 2025 0 1,6 0 0,4 0 2

2026 0 559 0 331 0 890 2026 0 1,7 0 0,4 0 2

2027 0 575 0 340 0 915 2027 0 1,8 0 0,5 0 2

2028 0 590 0 349 0 939 2028 0 1,9 0 0,5 0 2

2029 0 606 0 359 0 965 2029 0 2,0 0 0,5 0 2

2030 0 622 0 368 0 990 2030 0 2,1 0 0,5 0 3

2031 0 638 0 377 0 1015 2031 0 2,2 0 0,6 0 3

2032 0 653 0 386 0 1039 2032 0 23 0 0,6 0 3

2033 0 668 0 395 0 1063 2033 0 2,4 0 0,6 0 3

2034 0 683 0 404 0 1086 2034 0 2,5 0 0,6 0 3

2035 0 697 0 412 0 1109 2035 0 2,6 0 0,7 0 3

2036 0 711 0 421 0 1132 2036 0 2,7 0 07 0 3

2037 0 726 0 429 0 1155 2037 0 2,8 0 07 0 4

2038 0 740 0 438 0 1178 2038 0 2,9 0 0,8 0 4

2039 0 755 0 447 0 1202 2039 0 3,0 0 0,8 0 4

2040 0 770 0 455 0 1226 2040 0 3,1 0 0,8 0 4

2041 0 785 0 464 0 1249 2041 0 3,3 0 0,8 0 4

2042 0 800 0 473 0 1273 2042 0 3,4 0 0,9 0 4

2043 0 814 0 481 0 1296 2043 0 3,5 0 0,9 0 4
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NName des Abschnitts: ABSCHNITT I

NName des Abschnitts; ABSCHNITT I

KOSTEN DER REDUZIERUNG DER LUFRVERSCHMUTZUNG (ABGASE) tsd. PLN
Jahr 1-Tagesausfllige Wochenendausflige Gesamt

Variante Variante mit | Variante Variante mit | Variante Variante mit

ohne Investition ohne Investition ohne Investition

Investition Investition Investition

2 3 4 5 12 13

2019 0 0 0 0
2020 0 0 0 0
2021 0 0 0 0
2022 0 40 0 5 0 45
2023 0 41 0 5 0 46
2024 0 42 0 5 0 47
2025 0 43 0 6 0 49
2026 0 44 0 6 0 50
2027 0 46 0 6 0 51
2028 0 47 0 6 0 53
2029 0 48 0 6 0 54
2030 0 49 0 6 0 56
2031 0 51 0 7 0 57
2032 0 52 0 7 0 58
2033 0 53 0 7 0 60
2034 0 54 0 7 0 61
2035 0 55 0 7 0 62
2036 0 56 0 7 0 64
2037 0 58 0 7 0 65
2038 0 59 0 8 0 66
2039 0 60 0 8 0 68
2040 0 61 0 8 0 69
2041 0 62 0 8 0 70
2042 0 63 0 8 0 72
2043 0 65 0 8 0 73
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KOSTEN DER REDUZIERUNG DES KLIMAWANDELS (CO2) tsd. PLN
Jahr 1-Tagesausfliige Wochenendausflige Gesamt

Variante Variante mit | Variante Variante mit | Variante Variante mit

ohne Investition ohne Investition ohne Investition

Investition Investition Investition

2 3 4 5 12 13

2019 0 0 0 0
2020 0 0 0 0
2021 0 0 0 0
2022 0 18 0 13 0 32
2023 0 19 0 14 0 33
2024 0 20 0 15 0 35
2025 0 22 0 16 0 37
2026 0 23 0 17 0 39
2027 0 24 0 17 0 41
2028 0 25 0 18 0 43
2029 0 26 0 19 0 46
2030 0 28 0 20 0 48
2031 0 29 0 21 0 50
2032 0 30 0 22 0 52
2033 0 32 0 23 0 55
2034 0 33 0 24 0 57
2035 0 34 0 25 0 59
2036 0 36 0 26 0 62
2037 0 37 0 27 0 64
2038 0 39 0 28 0 67
2039 0 40 0 29 0 70
2040 0 42 0 30 0 72
2041 0 43 0 32 0 75
2042 0 45 0 33 0 78
2043 0 46 0 34 0 80




NName des Abschnitts: ABSCHNITT I

NName des Abschnitts: ABSCHNITT I

LARMMINDERUNGSKOSTEN tsd. PLN
Jahr 1-Tagesausflige Wochenendausfliige Gesamt

Variante Variante mit | Variante Variante mit | Variante Variante mit

ohne Investition ohne Investition ohne Investition

Investition Investition Investition

2 3 4 5 12 13

2019 0 0 0 0 0,00 0,00
2020 0 0 0 0 0,00 0,00
2021 0 0 0 0 0,00 0,00
2022 0 0,07 0 0,02 0,00 0,08
2023 0 0,07 0 0,02 0,00 0,09
2024 0 0,07 0 0,02 0,00 0,09
2025 0 0,08 0 0,02 0,00 0,10
2026 0 0,08 0 0,02 0,00 0,10
2027 0 0,09 0 0,02 0,00 0,11
2028 0 0,09 0 0,02 0,00 0,12
2029 0 0,10 0 0,02 0,00 0,12
2030 0 0,10 0 0,03 0,00 0,13
2031 0 0,11 0 0,03 0,00 0,13
2032 0 0,11 0 0,03 0,00 0,14
2033 0 0,12 0 0,03 0,00 0,15
2034 0 0,12 0 0,03 0,00 0,15
2035 0 0,13 0 0,03 0,00 0,16
2036 0 0,13 0 0,03 0,00 0,17
2037 0 0,14 0 0,04 0,00 0,17
2038 0 0,14 0 0,04 0,00 0,18
2039 0 0,15 0 0,04 0,00 0,19
2040 0 0,15 0 0,04 0,00 0,19
2041 0 0,16 0 0,04 0,00 0,20
2042 0 0,17 0 0,04 0,00 0,21
2043 0 0,17 0 0,04 0,00 0,22
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UNFALLVERMEIDUNGSKOSTEN tsd. PLN
Jahr 1-Tagesausflige Wochenendausfliige Gesamt

Variante Variante mit | Variante Variante mit | Variante Variante mit

ohne Investition ohne Investition ohne Investition

Investition Investition Investition

2 3 4 5 12 13

2019 0 0 0 0
2020 0 0 0 0
2021 0 0 0 0
2022 0 12 0 77 0 89
2023 0 12 0 79 0 91
2024 0 13 0 81 0 94
2025 0 13 0 83 0 96
2026 0 13 0 85 0 98
2027 0 14 0 87 0 101
2028 0 14 0 90 0 103
2029 0 14 0 92 0 106
2030 0 15 0 94 0 109
2031 0 15 0 96 0 111
2032 0 15 0 98 0 113
2033 0 16 0 100 0 116
2034 0 16 0 103 0 119
2035 0 16 0 105 0 121
2036 0 17 0 107 0 124
2037 0 17 0 109 0 126
2038 0 17 0 111 0 129
2039 0 18 0 114 0 131
2040 0 18 0 116 0 134
2041 0 18 0 118 0 137
2042 0 19 0 121 0 139
2043 0 19 0 123 0 142




VERGLEICH DES WIRTSCHAFTLICHEN NUTZENS / DER KOSTEN FUR DAS PROJEKT, UNDISKONTIERT tsd. PLN

Jahr Einnahen von der tourist- Vermeidung der Aus- Vermeidung der Vermeidung der CO2- Larmvermeidung Verkehrsunfallvermeidung Gesamt
ischen Tatigkeit wirkung der geringen Auswirkung der Auswirkung
Emission Abgaseemissionen

Variante Variante mit | Variante Variante mit | Variante Variante mit | Variante Variante mit | Variante Variante mit | Variante Variante mit | Variante ohne | Variante mit

ohne Investition ohne Investition ohne Investition ohne Investition ohne Investition ohne Investition Investition Investition

Investition Investition Investition Investition Investition Investition

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

2019 |0 0 0 0 0 0 0,00 0 0
2020 |0 0 0 0 0 0 0,00 0 0
2021 |0 0 0 0 0 0 0,00 0 0
2022 |0 793 0 2 0 45 0 32 0 0,08 0 89 0 960
2023 |0 817 0 2 0 46 0 33 0 0,09 0 91 0 989
2024 | 0 841 0 2 0 47 0 35 0 0,09 0 94 0 1019
2025 |0 866 0 2 0 49 0 37 0 0,10 0 96 0 1050
2026 | O 890 0 2 0 50 0 39 0 0,10 0 98 0 1080
2027 |0 915 0 2 0 51 0 41 0 0,11 0 101 0 1111
2028 |0 939 0 2 0 53 0 43 0 0,12 0 103 0 1142
2029 |0 965 0 2 0 54 0 46 0 0,12 0 106 0 1173
2030 |0 990 0 3 0 56 0 48 0 0,13 0 109 0 1205
2031 |0 1015 0 3 0 57 0 50 0 0,13 0 111 0 1236
2032 |0 1039 0 3 0 58 0 52 0 0,14 0 113 0 1266
2033 |0 1063 0 3 0 60 0 55 0 0,15 0 116 0 1297
2034 |0 1086 0 3 0 61 0 57 0 0,15 0 119 0 1326
2035 |0 1109 0 3 0 62 0 59 0 0,16 0 121 0 1355
2036 | O 1132 0 3 0 64 0 62 0 0,17 0 124 0 1385
2037 |0 1155 0 4 0 65 0 64 0 0,17 0 126 0 1414
2038 |0 1178 0 4 0 66 0 67 0 0,18 0 129 0 1444
2039 |0 1202 0 4 0 68 0 70 0 0,19 0 131 0 1474
2040 | O 1226 0 4 0 69 0 72 0 0,19 0 134 0 1505
2041 |0 1249 0 4 0 70 0 75 0 0,20 0 137 0 1535
2042 | 0 1273 0 4 0 72 0 78 0 0,21 0 139 0 1566
2043 |0 1296 0 4 0 73 0 80 0 0,22 0 142 0 1595
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ERR =6,5 % WIRTSCHAFTLICHE ANALYSE VON AUFWENDUNGEN UND NUTZEN
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tsd. PLN
Jahr Korrigierte Investition- Korrigierte Wirtschaftliche Restwert Wirtschaftliche | Diskontfaktor Diskontierte wirtschaftliche
saufwendungen Operationsaufwendungen Nutzen/Kosten des Strome Stréme
Projektes 4,5% [tsd. pIn]
1 2 3 4 5 6 7 8

2019 -259 0 0 -259 1,0000 -259
2020 -6 431 0 0 -6 431 0,9569 -6 154
2021 -10 790 0 0 -10 790 0,9157 -9 881
2022 0 -4 960 956 0,8763 837
2023 0 -4 989 985 0,8386 826
2024 0 -4 1019 1016 0,8025 815
2025 0 -4 1050 1046 0,7679 803
2026 0 -4 1080 1076 0,7348 791
2027 0 -4 1111 1107 0,7032 778
2028 0 -4 1142 1138 0,6729 766
2029 0 -4 1173 1169 0,6439 753
2030 0 -4 1205 1201 0,6162 740
2031 0 -4 1236 1232 0,5897 726
2032 0 -234 1266 1032 0,5643 583
2033 0 -4 1297 1293 0,5400 698
2034 0 -4 1326 1322 0,5167 683
2035 0 -4 1355 1351 0,4945 668
2036 0 -4 1385 1381 0,4732 654
2037 0 -4 1414 1410 0,4528 639
2038 0 -4 1444 1440 0,4333 624
2039 0 -4 1474 1470 0,4146 610
2040 0 -4 1505 1501 0,3968 596
2041 0 -4 1535 1531 0,3797 581
2042 0 -4 1566 1562 0,3634 567
2043 0 -234 1595 17 299 18 660 0,3477 6 488
ENPV 4932

ERR 6,5%




10.4 Schéatzung der Richtwerte fir die Ausfiihrung des Radweges ER3b im Grund- und Alternativverlauf

Lfd.
Investition Einheit Einheitspreis Breite oo el Gesamtkosten [brutto]

Nr. Ifd. M.

L WEGE. Grundversion ER3b (Preisliste SEKOCENBUD)

-p-

1 Bau 2m Radweg auf dem Boden m?2 171,00 2,0 342,000 18 782,00 6 423 444

2 Bau 2,5m FuBgénger- und Radweg auf dem Uberschwemmungsgebiet m2 386,00 2,5 965,000 2 568,00 2478 120

3 Bau 2m FuBganger- und Radweg auf dem Uberschwemmungsgebiet m2 386,00 2,0 772,000 640,00 494 080

4 Bau 2,5m FuBgénger- und Radweg auf den Pflastersteinen m2 445,00 2,5 1112,500 | 349,00 388 263

5 Bau 3,5m FuBgénger- und Radweg auf den Pflastersteinen m2 445,00 3,5 1557,500 |1 703,00 2652423

6 Bau 3m FuBganger- und Radweg auf dem Boden m2 171,00 3,0 513,000 3 003,00 1540 539

7 Bau 3m Weg fur andere Fahrzeuge auf dem Boden m2 249,00 3,0 747,000 4 260,00 3182 220

8 Bau 3,5m Weg furr andere Fahrzeuge auf dem Boden m?2 249,00 3,5 871,500 407,00 354 701

9 Schleifen von Granitpflastersteinen m?2 220,00 6,0 660,000 677,00 446 820

10 Verkehrsberuhigung - sinusférmige Schwelle 1 Stuick je 100 m | 20 000,00 100,0 19,827 2 974,00 396 533
WEGE ZUSAMMEN Bau der Grundversion 18 357 142
WEGE. Grundversion ER3b: Radomierzyce - Grenze der Gemeinde Bogatynia

1 Bau 2m Radweg auf dem Boden m2 171,00 2,0 342,000 2 395,42 819 234

2 Bau 2m FuBgéanger- und Radweg auf dem Uberschwemmungsgebiet m2 386,00 2,0 772,000 640,00 494 080
WEGE ZUSAMMEN Bau Radomierzyce - Grenze der Gemeinde Bogatynia 1313314
WEGE. Alternativversion ER3b: Radomierzyce - Grenze der Gemeinde Bogatynia

1 Verkehrsberuhigung - sinusférmige Schwelle 1 Stiick je 150 m | 20 000,00 150,0 9,520 1428,00 190 400

2 Bau 2m Radweg auf dem Boden m2 171,00 2,0 342,000 402,00 137 484

3 Bau 3,5m Weg fur andere Fahrzeuge auf dem Boden m2 249,00 3,5 871,500 2 896,00 2 523 864
WEGE ZUSAMMEN Bau nur Alternativverlauf 2 851748
WEGE ZUSAMMEN Bau Alternativversion 19 895 576
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T I e R - I

FUBGANGERBRUCKEN 3,5m (Preisliste: Der Niederschlesische Dienst fiir StraBen und Bahnen DSDiK)
Grundversion ER3b

1| FuBgéangerbriicke 1 Gber Witka mb 40 060 60 2 403 600
2 | FuBgangerbriicke 2 tiber Witka mb 40 060 34 1362 040
3 | FuBgangerbricke Jedrzychowice DW 351 mb 40 060 7 280 420
4 | FuBgangerbriicke Lasow (Wasserlauf) mb 40 060 15 600 900
5 | FuBgéngerbriicke Piensk DW 351 mb 40 060 14 560 840
6 | FuBgangerbriicke Czerwona Woda mb 40 060 15 600 900
7 | FuBgéangerbriicke Jedrzychowice mb 40 060 10 400 600
FUBGANGERBRUCKEN GESAMT ER3b 6209 300
FUBGANGERBRUCKEN GESAMT ER3b Alternativverlauf 2 443 660
Verbindung PL-D
1| Lasowice mb 40 060 110 4 406 600
2 | Zgorzelec Struga-Strae oder an dem Eisenbahnviadukt mb 40 060 50 2 003 000
3 | Zarka n. Nysa (Eisenbahn) mb 40 060 60 2 403 600
4 | Lasow mb 40 060 35 1402 100
5 | Zetendorf mb 40 060 40 1602 400
6 | Predocice mb 40 060 60 2 403 600
FUBGANGERBRUCKEN GESAMT PL-D 14 221 300
FUBGANGERBRUCKEN GESAMT ALLE 20 430 600
FUBGANGERBRUCKEN GESAMT ALLE Alternativverlauf 16 664 960
Radstétten (Preisliste: Oder Radweg)
Klein 20 000
GroB 100 000
1| Zgorzelec, unter dem Viadukt in der Eisenbahnlinie Nr. 278 GroB 100 000 100 000
2 | Zarka nad Nysa, am Wasserbecken (ehemalige Sandgrube) GroB 100 000 100 000
3 | Zarka nad Nysg, an der Briicke tiber Lausitzer NeiBe Klein 20 000 20 000
4 | Laséw, an der Briicke Uber Lausitzer NeiBe Klein 20 000 20 000
5 | Piensk, an der Lausitzer NeiBe, auf der Hohe von Szymanowskiego-Stral3e Klein 20 000 20 000
6 | An der Briicke Uber Lausitzer NeiBe, auf der Hohe des Dorfes Zetendorf Klein 20 000 20 000
RADSTATTEN GESAMT 280 000
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Lfd. o . . Kosten des .

Fahrradstiander zum Austausch (Preisliste: Stadt Wroctaw)

Vorhandene Fahrradsténder, die auf der Strecke Radomierzyce —
Jedrzychowice ausgetauscht werden missen Stander 500 8 4000

—_

Schutzplanken und Pfosten zum Austausch (Preisliste: Stadt Wroctaw)

Schutzplanken und Pfosten zur Neupositionierung / Demontage
1 | auf der Strecke Radomierzyce - A4 Pfosten 275 20 5500

Fahrradzdhler (Preisliste: Woiwodschaft Westpommern)
Radomierzyce, Beginn der Route am CRT (Freizeit- und

1 | Tourismuszentrum) 1 25965 25965

2 | Lasowice, an der Briicke Uber die NeiBe 1 25965 25 965

3 | Zgorzelec, auf der Strecke entlang der Henrykowska-StraBe 1 25965 25965

4 | Piensk, an der Briicke Uber die NeiBe (tuzycka-StraBe) 1 27 965 27 965

5 | Bielawa Dolna, an der Briicke Giber die NeiBe 1 27 965 27 965
FAHRRADZAHLER GESAMT 133 825

Andere

1| Zgorzelec Wroctawska - StraBe - Bordsteine zum Absenken 1 5000 5000
Radomierzyce, Parkplatz CRT (Freizeit- und Tourismuszentrum) -

2 | Bordsteine zum Absenken 1 5000 5000
ANDERE ZUSAMMEN* 10 000

* In der Kalkulation sind folgende Kosten nicht beriicksichtigt: Grundstickskauf, Bau von Radfahrertiberfahrten, Installation von Beleuchtung, Kennzeichnung der Route,
Installation von Pfosten und Spiegeln.

Gesamtkosten
brutto

GESAMT Grundverlauf 39 741 198

GESAMT Grundverlauf ohne Bau von Ubergéngen PL-D 25519 898

GESAMT Alternativverlauf 37 145 850 ER3b

GESAMT Alternativverlauf ohne Bau von Ubergéngen PL-D PR /\ternativverlauf
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10.5. Abstimmungen

L.P. | Gemeinde/Instytu- Person Abstimmung Kommentare
tion/ Unternehmen
1 Landkreis Gorlitz Holger Freymann | Positiv - mit Die Bemerkungen betreffen die vorgeschlagenen Verbindungsstrecken an den Stellen der nicht vorhandener Briicken als potenzielle Gren-
Anmerkungen zlibergangsstellen und die Irrealitat ihres Wiederaufbaus. Daher der Vorschlag, diese Verbindungsstrecken als sekundér zu behandeln, unter
Beriicksichtigung der Langfristigkeit des Konzepts.
2 Wasser- und Abwasser- Zbigniew Negativ Die Gebiete, durch die die Route fuhrt, sind direkt aufgrund der Wasserfentnahmestellen geschditzt .
werke "Neife" Koztowski
3 Stadtverwaltung Zgorzelec | Bartosz Kotwicki Anmerkungen +  Anderung des Verlaufs fir die Verbindungsstrecke tekocin - Zarska Wie$

«  Anderung der Verlaufs fiir die Verbindungsstrecke in Jedrzychowice zu einem touristisch wertvolleren Weg.

«  Anderung des Verlaufs fiir die Verbindungsstrecke Stawnikowice - Wyreba, da er im aktuellen Verlauf durch private Grundstiicke ver-
lauft.

«  Aufgrund des Verlaufs der Verbindungsstrecke in Reczyn durch den Witka-Stausee werden die Nutzer des Weges gezwungen sein, die

. Fahrrader durch den Damm zu flhren.

. Die Verbindungsstrecke KoZlice - Tylice verlauft durch ein Grundsttick, das im Besitz der Nationalen Agrarférderung H4 ist - im Rahmen
anderer Projekte in einer anderen Farbe.

«  Anderung des Verlauf so, dass er die Trinkwasserentnahmestellen in Zgorzelec umgeht.

4 Gemeindeamt Zgorzelec Piotr Gruszczynski | Anmerkungen +  Anderung des Verlaufs der Route auf der Hhe von Reymonta-StraBe in nérdlicher Richtung, von Jasminowa-StraBe auf Lesna-StraBe,
aufgrund der unterschiedlichen Geldndeverhéltnisse.

«  Anderung des Verlaufs der Route auf der Héhe von Aleje Ujazdowskie-StraBe - der vorgeschlagene Verlauf der Route der
Chetmonskiego-

«  StraBe entlang, entspricht einer parallelen, bereits bestehenden Route, die entlang der Aleje Ujazdowskie-StraBe verlauft und zur
tuzycka-

«  StraBe fihrt.

«  Aufgrund der starken Hangneigung des Geldndes wird vorgeschlagen, die Route in der Nahe der Francuska-StraBe auf neuen Fahrrad-
wegen mit Schotteroberflache zu fihren, die 2018 befestigt wurden.

+  Anbindung des geplanten Radweges an die bereits bestehende Infrastruktur von Bolestawicka-StraBe zu Jana Kozaka-StraBe

5 Landkreis Zgorzelec Artur Bielinski Positiv keine
6 KreisstraBenverwaltung in | Tadeusz Pro- keine Meinung keine
Bolestawiec chownik
Gemeindeamt Luban Zbigniew Hercun Positiv keine
"Polnische Staatsbahnen Sylwia Krezel Negativ Auf dem Teil der Grundstlicke, durch die die Route verlauft, gibt es aktive Eisenbahnlinien.
AG
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9 Der Niederschlesische Marek Stojak Positiv - mit . Der Verlauf der Route sollte in Ubereinstimmung mit den in den Standards enthaltenen Richtlinien sein,
Dienst fur StraBen und Anmerkungen . Er soll die Anforderungen des aktuellen StraBengesetzes erfiillen,
Bahnen . Er soll die Anforderungen der Verordnung des Ministers fir Verkehr und maritime Wirtschaft tiber die technischen Bedingungen fiir
Eisenbahnstrukturen und deren Standort erfllen,
«  Ersoll die Anforderungen anderer Gesetze und Vorschriften erfiillen, die sich auf den Radverkehr und seine Infrastruktur beziehen,
»  Jeder Abschnitt der Strecke auf der Fahrspur der WoiwodschaftsstraBen sollte von der Infrastrukturabteilung des Marschallamtes der
Woiwodschaft Niederschlesischen und dem Der Niederschlesische Dienst fir StraBen und Bahnen (DSDiK) genehmigt werden,
«  Alle Querlberfahrten durch die WoiwodschaftsstraBe sollten als Radiiberfahrt realisiert und mit Der Niederschlesische Dienst fiir StraBen
und Bahnen (DSDiK) vereinbart werden,
. Fur jeden Abschnitt der Strecke, zusammen mit den Verbindungsstrecken, soll ein Entwurf fiir eine Zeit- und Zielverkehrsorganisation
erstellt werden gemaB der aktuellen Verordnung des Ministers Uber die detaillierten Bedingungen fir das Verkehrsmanagement auf
StraBen und die Aufsicht tiber dieses Management, die Verkehrsorganisation soll auf Kosten des Investors oder des Auftragnehmers
durchgefiihrt werden,
. Bei der Planung eines neuen Radweges mit Verbindungsstrecken sollte die bestehende und aktuell gefiihrte Planungsdokumentation
fur WoiwodschaftsstraBen bericksichtigt werden,
10 | Gemeindeamt Lesna Piotr Pawtowski Negativ Vorschlag, den Verlauf der Verbindungsstrecke auf eine aus Sicht des Benutzers interessantere zu andern.
11 Forstamt Piensk Mariusz Positiv - mit Eine positive Stellungnahme gilt fir Grundstlicke im Besitz der Gemeinde Piensk.
Jedrzejczak Anmerkungen
12 Gemeindeamt Piensk Jan Magda Positiv keine
13 | Gemeindeamt Zawidow Robert tezny Positiv - mit Die positive Stellungnahme betrifft die Variante Nr.1
Anmerkungen
14 | Gemeindeamt Plateréwka | Krzysztof Halicki Positiv keine
15 | Gemeindeamt Sulikow Robert Starzynski | Positiv - mit Anderung des Verlaufs, so, dass die Route nicht durch das private Grundstiick verlduft.
Anmerkungen

10.6 Verlauf des Radweges ER3b mit Verbindungsstrecken im MafBstab 1:1000
Der Verlauf der ER3b-Route zusammen mit den Anlagen im MaBstab 1:1000 ist in der PDF-
Version auf CDs, die integrale Bestandteile der Textbearbeitung “Das Konzept des Verlaufs der

ER3B-Radroute” bilden

Es wurden 8 Stiicke der Kartensatze im MaBstab 1:000 gedruckt, die den Verlauf der ER3B-
Route mit den Anlagen enthalten. Sie wurden an die Projektpartner weitergeleitet.
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